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(más información pág. 3)

El Grupo Volkswagen garantiza
la reparación gratuita a los

afectados por el “dieselgate”

Material de oficina
Material escolar

Artículos Navideños
Complementos de

Carnaval y disfraces
Regalos

Campfaso, 5 · Cornellà de Llob. Tel. 93 375 78 52

Fundada en 1973

40 años
a su

servicio

C/ Bonestar, 4 · 08940  Cornellà de Llobregat · Tel. 933.763.369

Le invitamos a conocernos
y a descubrir el mayor avance
en audiología digital y
audífonos invisibles.
Llámenos y realizaremos
un control de su oído
TOTALMENTE GRATUITO

Última Generación
Audífonos Digitales*
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UNICEF Comité Español

*IMPORTE DEL SERVICIO DE SMS 2€ ÍNTEGRO PARA UNICEF. Servicio para recaudación de fondos en campaña solidaria. Movistar, Vodafone, Orange, Amena, Yoigo y Euskaltel.
Operador titular: UNICEF Comité Español, C/ Mauricio Legendre, 36, 28046 Madrid. N.atn.clte: 902228028, sms@unicef.es. Información legal y protección de datos: www.unicef.es

UNICEF agraeix la col·laboració de:
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Cornellà, Sant Joan Despí, Esplugues, Sant Just Desvern, Sant Feliu, Molins de Rei, Sant Andreu
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Editorial

de interés
Serveis d'urgència:

Emergències: ...........................................................................................112
Emergències mèdiques: .......................................................................061
Protecció Civil: ........................................................................................112
Bombers de la Generalitat: ................................................................085
Cos Nacional de Policia: .......................................................................091
Mossos d'Esquadra:..............................................................................088
Guàrdia Urbana:
           Cornellà de Llobregat: ..............................................933 771 415
           Esplugues de Llobregat: ........................................................092
           Sant Feliu de Llobregat: .........................................................092
           Sant Just Desvern: ..................................................................092
           Sant Joan Despí: .....................................................934 806 010
           Molins de Rei ............................................................936 688 866
           Pallejà ..........................................................................936 630 102
           Sant Vicenç dels Horts .............................................936 566 161
           Sant Andreu de la Barca .........................................936 356 410
           Cervelló.....................................................................93 660 27 00
           Corbera de Llobregat ...........................................93 668 80 00
          La Palma de Cervelló ...............................................639 386 163
           El Papiol ....................................................................93 673 20 00
           Torrelles de Llobregat............................................93 689 10 00
          Vallirana ...................................................................93 683 00 00
           Sant Boi......................................................................93 640 01 23
           Viladecans ................................................................93 659 40 24
           El Prat de Llobregat ................................................93 478 72 72 
Guàrdia Civil: ..........................................................................................062
Creu Roja: ..............................................................................934 222 222
(Coordinació d'emergències)

Altres serveis:
Informació Meteorològica: ...................................................932 211 600
TMB: .........................................................................................933 187 074

Motoclubs del Baix Llobregat:
Grup Motor Molins: ..............................................................936 685 853
Moto Club Corbera: ..............................................................936 501 589
Moto Club Esplugues: ...........................................................933 725 616
Moto Club Gavà: ...................................................................936 382 010
Moto Club Mai hi som tots
(St. Esteve Sesrovires): ........................................................937 714 302
Moto Club Torrelles: ............................................................936 890 565 

El 8 de noviembre se celebra el
V Aniversario de Gunfighters MG
Barcelona en L'Hospitalet de Llobregat.
Los actos comenzarán a las 10:00
en el Passatge Milans.
Habrá fiesta, concierto y espectáculos.

El 15 de noviembre en Cal Rosal
(Olvan, Barcelona) a partir de las
9:00 horas tendrá lugar la última prueba
del Campeonato de España de Trial 2015.

E 17 de sep-
tiembre de
2013, con cien
años y cinco
días, falleció
el empresario
que colocó a
Toyota en lo
más alto del
m e r c a d o
mundial del automóvil. Sobrino
del fundador y primo de su pre-
decesor, Kiichiro Toyoda, Eiji di-
rigió la compañía japonesa
como director general de 1967 a
1981, y como presidente hasta
1992.
La mayor aportación de este vi-
sionario amante de los detalles
fue la innovación en una época
en la que ser innovador no es-
taba tan bien visto como ahora.
Aportó ideas nuevas a los pro-
ductos, pero sobre todo a los
procesos. De hecho, el proceso
de toma de decisiones le obse-
sionaba. Llegó a la conclusión
de que, como las empresas no
toman decisiones sino que lo
hacen las personas, debía per-
mitir que los empleados deci-
dieran por consenso basándose
en los controles que se ven y no
en informes.
Los productos y las empresas
innovadores llegan y se van. Los
procesos innovadores permane-
cen. La filosofía de un hombre
que gozó de una vida larga para
comprobar su éxito.

Reflejos y honestidad
para salvar Volkswagen

El escándalo del trucaje de los motores diesel del
Grupo Volkswagen está alcanzando proporciones
gigantescas cuantitativa y cualitativamente. La
compañía, una de las más prestigiosas del mundo
del motor y líder mundial de ventas, encara los pri-
meros tiempos de la que a buen seguro será una
'travesía del desierto'.

A la sorpresa, decepción e indignación iniciales le
seguirá en los próximos meses -y quizá años- el
arduo trabajo de la empresa para rescatarse a sí
misma y ante los ojos del mercado, y por mercado
se entienden desde grandes inversores hasta
usted, lector de esta revista, que algunas veces en
su vida tendrá que decidir qué coche se compra.

Hacer pronósticos de qué acabará suponiendo
esta situación para la marca a largo plazo es muy
arriesgado, pero es evidente que si sus gestores
quieren restituir su imagen y reconstruir la con-
fianza en ella la receta es clara: disculpas (ya se
han pedido), asunción de todas las responsabilida-
des y eficacia y generosidad para satisfacer a los
clientes afectados. Y añadimos: capacidad para ir
más allá, para reinventarse sin prisa pero sin
pausa, para demostrar que el paso del tiempo
mantendrá viva a Volkswagen, pero que Volkswa-
gen será otra.

Matrículas del mundo

Agenda

Queda prohibida la reproducción total o parcial de los anuncios publicados en esta publicación periódica, por
cualquier medio o procedimiento, sin para ello contar con la autorización previa, expresa y por escrito del editor.

EIJI TOYODA
El 'sensei' de la

innovación que llevó
a Toyota a la cima

Las matrículas estadounidenses son emitidas por cada Estado, y cada uno
tiene un sistema propio. Los formatos en los estados varían de uno a otro:
por ejemplo, en Delaware y Rhode Island utilizan el '123456' y '123 - 456'
respectivamente, mientras que California emplea el '1 ABC 234' y algunos
otros estados usan el formato 'ABC - 1234'. En muchos estados las placas
se distinguen debido a los colores y diseños cambiados anualmente, aunque
hay diseños ya irónicos, como el 'cowboy' de Wyoming, que aparece en las
placas desde 1936. Cuando un propietario de un vehículo se muda de un
Estado a otro tiene la obligación de cambiar la placa a la del nuevo Estado. 

Estados Unidos

Nombres Propios
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Las emisiones de CO2 regis-
tradas en Europa en 2014
fueron, de promedio, un
40% superiores a las ofi-

ciales, según un informe de la
ONG ‘Transport & Enviroment’
(T&E). Por ello, se pide a los go-
biernos que también se centren
en las emisiones de los motores

de gasolina. “El sistema de prueba
para la evaluación de la gestión de
combustible y emisiones de CO2
de los coches está desacreditado”,
asegura la ONG. El informe de
esta organización deja patente
que las emisiones de CO2 -tanto
en motores diésel como gasolina-
en 2012 fueron un 31% más de lo

que aseguran los fabricantes tras
pasar las pruebas de certificación.
Todo esto llega en medio del es-
cándalo en el que el Grupo Volks-
wagen está acusado por las
emisiones de sus motores diésel.
Ahora, este nuevo estudio ase-
gura que las emisiones superaron
ya el 40% en 2014, basándose en

los niveles de consumo que
12.500 conductores registraban
en la plataforma Sprintmotor. 

El informe señala, por ejemplo,
que existe una diferencia del 53%
entre las emisiones reales y los ve-
rificados para la Clase C de Merce-
des (con una muestra de 142
vehículos), o un 48% para el Peu-

geot 308 (73). El Toyota Auris y el
Renault Twingo muestran, sin em-
bargo, una diferencia más mode-
rada con un 18% y 10%."Las
causas de estas notables diferen-
cias deben aclararse", exige T&E,
para quien los gobiernos europeos
"deben extender sus encuestas a
los vehículos de gasolina".

E l Grupo Volkswagen ha
identificado un total de
683.626 vehículos co-
mercializados en España,

equipados con motores diesel del
tipo EA 189 Euro V y, por tanto,
susceptibles de haber sido mani-
pulados para falsear los datos de
emisiones. 

257.479 de esos automóviles
son de la marca Volkswagen;
221.783, de Seat; 147.095 corres-
ponden a Audi; 37.082, a Skoda; y
20.187, a la división de Vehículos
Comerciales de Volkswagen. Sin
embargo, no se ofrecen datos con
mayor profundidad. Ni siquiera se
hace mención a que se trata de
coches con mecánicas diesel TDI
2.0 y 1.6, como se ha reconocido
desde el inicio de la crisis; y
mucho menos, se realiza el des-
glose por modelos. La misma es-
trategia seguida en los otros
países afectados por el escándalo,
como Francia, con 948.000 auto-
móviles trucados. 

No obstante, desde el pasado 3
de octubre cada una de las mar-

cas tiene un número de contacto
gratuito donde los clientes se
pueden informar de la situación
de su vehículo. Quedan excluidos
de la llamada a revisión todos
aquellos coches con motores que
cumplen la última norma de emi-
siones Euro 6. Asimismo, la com-
pañía insiste en que los vehículos
que equipan ese software -ilegal
según ya fue advertida en 2007 y
2011- son completamente seguros. 

La horquilla de coches, en
cualquier caso, supera la trein-
tena de modelos. Volkswagen ya
admitió, por ejemplo, que los Golf
y Passat de la anterior genera-
ción, o el Tiguan que todavía se
vende, están entre los afectados.

Audi, por su parte, reconoció el
fallo en los modelos A1, A3, A4,
A5, A6, Q3, Q5 y TT. Seat tiene
‘tocados’ prácticamente todos
sus coches, menos el Mii de gaso-
lina, y otro tanto ocurre con
Skoda, donde se salvaría el Citigo,
que carece de mecánicas diesel. 

Por último, hay que citar a los
VW Caddy, T5 y Amarok como
candidatos en la división de co-
merciales. El alcance de la repara-
ción necesaria, que será siempre
gratuita para el cliente, sólo lo co-
noce el grupo alemán. Una simple
reprogramación informática sería
un mal menor, pero en caso de ne-
cesitar intervenciones mecánicas
(como la adopción de nuevos ca-

talizadores) haría la campaña
mucho más larga y costosa. Se es-
tima, de hecho, que la factura po-
dría ascender, solo en este
apartado, a unos 6.600 millones
de euros en todo el mundo. A esta
cifra habría que añadir las multas
desde el lado de las autoridades -
hasta 16.000 millones podrían
caerles en EEUU- y las reclama-
ciones de los usuarios. Se da por
descontado que la reducción de
los niveles de emisiones acarre-
ará un consumo más alto y está
por ver si se resienten las presta-
ciones, lo que abriría la puerta a
otras denuncias. Además, la ope-
ración siempre debe garantizar
que los vehículos satisfacen la
norma Euro 5, pues en caso con-
trario el riesgo es la pérdida de la
homologación para circular.

Desde principios de octubre los clientes tienen un teléfono gratuito para consultar la situación de su vehículo

El Grupo Volkswagen cifra en 683.626 los
coches afectados en España por el ‘dieselgate’

La compañía insiste
en que los vehículos

que equipan ese
software son comple-

tamente seguros

La revisión debe
garantizar que los

vehículos satisfacen
la norma Euro 5,

pues en caso
contrario pueden

perder la
homologación
para circular

Los datos que arroja el estudio de una ONG se conocen en medio del escándalo 'dieselgate' de Volkswagen

Volkswagen cifra en 8,5 millones los vehículos afectados en la UE por la manipulación del software para pasar los test
de emisiones

Un escándalo
que irá de los
tribunales… a la
gran pantalla
Leonardo DiCaprio ha comprado
los derechos de un libro aún por
escribir sobre el escándalo de
emisiones de Volkswagen para
producir una película sobre este
intento de engañar a los regula-
dores, según medios estadouni-
denses.
La productora de DiCaprio, Ap-
pian Way, y Paramount Pictures
han adquirido los derechos del
proyecto editorial del periodista
del diario The New York Times
Jack Ewing sobre la filosofía em-
presarial detrás del escándalo de
las emisiones de los vehículos
diésel del fabricante alemán.
Los derechos del libro sobre el
escándalo, del que aún se están
descubriendo detalles, se vendie-
ron a comienzos de mes a la edi-
torial Norton por varios millones
de dólares.
El libro tiene como propósito in-
vestigar la filosofía del "más, más
rápido y mejor" detrás del escán-
dalo. DiCaprio ha producido fil-
mes de éxito como 'El lobo del
Wall Street'.

Breve

Las emisiones de CO2 de los coches en
Europa son un 40% mayores que las oficiales
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Autolica y Cars Barcelona,
concesionarios oficiales
Mercedes-Benz de la red
Quadis, presentaron el

pasado 6 de octubre la nueva
gama SUV de Mercedes que entre
las novedades presenta un cam-
bio de nomenclatura. En una
fiesta en la cúpula del C.C Les
Arenes los invitados pudieron co-
nocer en detalle los tres nuevos
modelos GL.

Con una cuidada puesta en es-
cena, el público disfrutó de dife-
rentes espectáculos acrobáticos
que representaban las nuevas
propiedades de la categoría de to-
doterrenos de Mercedes. Agilidad,
dinamismo y robustez se manifes-
taban en los llamativos vehículos
que los invitados podían probar
atendidos por un equipo de ex-
pertos disponibles durante toda la
noche. La jornada terminó con un
ameno concierto en un lujoso am-
biente. Entre los invitados asistie-
ron Joan Manuel Soler,
Presidente de Quadis; Pol Soler,
Director de la División Mercedes-
Benz del grupo Quadis y el má-
ximo representante a nivel

europeo de Mercedes-Benz, Sr.
Klaus Rehkluger, sales Operations
MBC Europe. 

Entre los cambios destacados,
el Mercedes GLC (que sustituye al
antiguo GLK) ofrece una línea
mucho más dinámica ofreciendo
el máximo confort de conducción
y un diseño más lujoso y depor-
tivo. Este nuevo modelo es más
ancho y largo, siendo mucho más
amplio para los ocupantes trase-

ros y aumentando el espacio de
carga hasta los 580 litros. El to-
doterreno apuesta por un motor
más eficiente que reduce el con-
sumo de combustible y las emi-
siones de CO2 hasta un 19%
alcanzando una velocidad má-
xima de 235km/h. EL GLC destaca
también por su sistema de sus-
pensión neumática multicámara
Air Body Control, único en este
segmento, que combina con el sis-
tema de tracción integral 4Matic
y el sistema Dynamic Select, que
ofrece 5 modos de
conducción.Todos cuentan con
tracción integral permanente
4MATIC con una distribución
45:55 entre el eje delantero y el
eje trasero. 

Otro de los vehículos presenta-
dos, era el Mercedes-Benz GLE,
más confortable y versátil, se con-
vierte en un vehículo dinámico
con una línea más estilizada.
Entre los elementos más destaca-

dos del nuevo GLE figuran, ade-
más del frontal y la zaga con un
atractivo notablemente superior,
numerosas medidas que han per-
mitido alcanzar nuevas cifras ré-
cord en cuanto a emisiones y
propulsión. Se trata del primer to-
doterreno de formato grande
equipado con propulsión conven-
cional que alcanza un nivel de
emisiones de serie de tan sólo 140
g Co2/Km. Cuenta además con la
versión GLE 500 e4Matic que es
el primer SUV híbrido y enchufa-
ble de Mercedes-Benz y que com-
bina la potencia y el confort de un
motor V8 con el consumo de un
utilitario y la polivalencia de un
SUV de lujo. Ideal y con la confor-
tabilidad necesaria para viajar en
familia.

Por último, se presentaba tam-
bién la versión GLE Coupé, con
unos rasgos y elementos estilísti-
cos propios de los vehículos de-
portivos: desde una silueta lateral
de trazo fluido, un habitáculo
largo y estilizado y la llamativa
parrilla del radiador con una lama
central cromada hasta el suges-
tivo diseño de la zaga sin olvidar
la versatilidad, solidez y confort
de un todoterreno. En el GLE
Coupé, Mercedes-Benz pone de
manifiesto el potencial del nuevo
cambio automático de nueve ve-
locidades 9G-TRONIC en un coupé
con tracción a las cuatro ruedas.
Este nuevo modelo estará dispo-
nible con una gran variedad de
motores: desde 190 kW (258 CV)
hasta 245 kW (333 CV).

Autolica y Cars Barcelona presentan la
nueva gama SUV de Mercedes- Benz

Los nuevos
GLC, GLE y GLE

Coupé destacan por
su diseño,

tecnología y
eficiencia de

consumo
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Comte d’Urgell, 229 BARCELONA 93 363 29 70   Motors, 146 BARCELONA 93 289 58 00   Mercuri, 14 CORNELLÀ 93 377 91 92 
Travessia Industrial, 121 L’HOSPITALET DE LLOBREGAT 93 260 27 30   Riera Roja, 26 SANT BOI DE LLOBREGAT 93 640 27 54 
Sant Marçal, 6 VILAFRANCA DEL PENEDÈS 93 890 53 58   Ronda Europa, 73 VILANOVA I LA GELTRÚ 93 814 45 44

marketing@autolica.es       www.autolica.es               facebook.com/autolica.bcn

Concesionario Oficial Mercedes-Benz

Consumo medio y emisiones de CO2 GLC, GLE y GLE Coupé: 3,3 – 11,9 (l/100km) y 78 – 278 (g/km).

años

Nuevos 4x4 de Mercedes-Benz.
Lo mejor en cada terreno.
Llega una nueva generación de todoterrenos. Supera cualquier obstáculo porque viene más preparada
que nunca. No se conforma con ser como las demás. Lleva un estilo de vida diferente y conquista nuevas
metas. Nuevos GLC, GLE y GLE Coupé. Explora lo mejor en cada terreno.
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Las ventas de vehículos de
ocasión aumentaron un
11,7% hasta agosto, alcan-
zando 1.157.503 unidades,

según datos del IEA para la Asocia-
ción Nacional de Vendedores de
Vehículos a Motor (GANVAM). 

Las previsiones más conserva-
doras apuntan para este año un
crecimiento del 3%, lo que situaría
el mercado de segunda mano en el
entorno de 1.735.000 unidades. De
esta forma, los datos de Ganvam
muestran un ratio Vehículo Oca-
sión / Vehículo Nuevo de 1,6 a 1,

frente a los 1,8 a 1 del mismo pe-
riodo del año anterior, debido fun-
damentalmente al buen ritmo de
matriculaciones, que marcan ya
dos años de subidas consecutivas,
impulsadas por la continuidad del
PIVE. 

Entrando en detalle, aunque el
mercado sigue dominado por los
particulares, con el 61,1% del total
de las operaciones -2,7 puntos
menos que el año pasado-, los pro-
fesionales siguen ganándoles te-
rreno. De esta forma, acumulan
una subida del 20,1% en sus ventas
hasta agosto. Estas operaciones de
profesionales se concentraron,
sobre todo, en los vehículos “más
deseados” del mercado, los de

entre tres y cinco años, proceden-
tes de flotas en su mayoría, que au-
mentaron un 31,3% en lo que va de
año por su buena relación cali-

dad/precio. Precisamente, los re-
sultados del canal profesional son
un reflejo del mercado total de Ve-
hículos de Ocasión, donde los usa-

dos de empresa (+22,1%) fueron
los que más incrementaron su ven-
tas en lo que va de año.

Las previsiones más conservadoras para 2015 hablan
1.735.000 unidades de segunda mano vendidas

Las ventas de vehículos usados
suben un 11,7% hasta agosto

Aunque
el mercado sigue

dominado por
los particulares,
los profesionales
siguen ganando

terreno

Los vehículos “más deseados” del mercado de ocasión son los que tienen entre uno y cinco años

Las ventas de
motos crecieron
un 19% en
septiembre
Las matriculaciones de motoci-
cletas en España crecieron un
19% en septiembre respecto al
mismo mes del año anterior, al-
canzando las 12.597 unidades, y
acumulan 25 meses de creci-
miento ininterrumpido. De esta
forma, las matriculaciones en lo
que va de año ascienden a
103.677 unidades, un 22,3% más
que el año anterior, según datos
facilitados por la Asociación Na-
cional de Empresas del Sector
de Dos Ruedas (Anesdor). 
De mantenerse esta evolución
positiva, la patronal prevé alcan-
zar en 2015 las 150.000 matricu-
laciones.

Breve

ESPECIALISTAS EN LLAVES Y CERRADURAS DE AUTOMOCIÓN DESDE 1963

 LLAVES CODIFICADAS LLAVES CON MANDO ANTIRROBOS BOMBINES DE PUERTA

RECUPERACIÓN DE LLAVES A TRAVÉS DE CENTRALITA DISPONEMOS DE TALLER DE MONTAJE

E.GINER ELECTROMECÁNICA,S.L.
Diputación, 401 08013 BARCELONA
Tel.: 93 245 94 58 93 245 75 01
www.eginer.es eginer@eginer.esAL SERVICIO DEL CLIENTE
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                          *Descuento sobre PVP, impuestos incluidos, para clientes particulares que adquieran un vehículo seminuevo CITROËN SELECT 
romoción no acumulable.

Comienza una semana irrepetible para los fans de Citroën Select. Piezas únicas que han sido revisadas en 93 puntos, con una garantía mínima de 
12 meses y un precio que pone los pelos de punta. El deseo de muchos, que acabará solo en las manos de los más rápidos.

DEL 23 AL 31 DE OCTUBRE, LLEGAN LOS VEHÍCULOS SEMINUEVOS MÁS DESEADOS.

CUANDO UNA SEMANA
ES DE OCASIÓN,
NO ES UNA SEMANA, ES UN

SEMAN

citroenselect.es

DESCUENTO ADICIONAL+
si 1.200€

• Vehículos revisados en 93 puntos.

• Garantía mínima de 12 meses.

• Prueba sin compromiso.

• Vehículo de sustitución.

 • Asistencia en carretera 24 horas.

 • Recompra de tu vehículo anterior.

 • Financiación a tu medida.

COMERCIAL CITROEN, S.A. Ctra. del Prat, 1 · 08830 · (SANT BOI DE LLOBREGAT) · TEL 93 6614616 · www.cocisasanboi.citroen.es

Independientemente de su ori-
gen, Citroën es una marca
fuertemente relacionada con
España. En la actualidad, cinco

modelos de la gama pueden presu-
mir de ser ‘Made in Spain’ ya que
salen de los centros de producción
de Madrid o Vigo: Citroën C4 Cac-
tus, C4 Picasso, Grand C4 Picasso,
Berlingo, su versión Berlingo Elec-
tric y el C-Elysée. Este carácter es-
pañol se refleja en sus atributos
que les han hecho merecedores
del reconocimiento del público y de
la crítica especializada.

Citroën produce en España, a
través de los dos centros situados
en Madrid y Vigo, algunos de los
modelos más representativos de
su gama. Hasta el momento, han
salido de estas dos plantas cerca

de 11 millones de vehículos Citroën
a lo largo de su historia. Nombres
míticos y de amplio éxito como el
2CV, el Citroën H, el Mehari, el GS,
BX, AX, C15, ZX, C3 o el Xsara Pi-
casso se han vendido en todo el
mundo con etiqueta de origen es-
pañola.

Esta tradición se mantiene hasta
el día de hoy. En 2014, se produjeron
297.000 Citroën en nuestro país. Se
comercializan en más de 60 países.

Más allá de ser una marca ‘Made
in Spain’, Citroën es una marca
‘best-seller’ en España. Además de
uno de los líderes históricos en el
mercado nacional en la última dé-
cada, los modelos Citroën produci-
dos dentro de nuestras fronteras
gozan de la aceptación del gran pú-
blico.

Así, en los primeros nueve
meses del año, el 57% de los mo-
delos Citroën vendidos en España
fueron fabricados en alguno de los
dos centros nacionales, situados
en Vigo y Madrid.

Tanto el Centro de Madrid como
el de Vigo han demostrado a lo
largo de su historia un saber-hacer
industrial que pone a España como
país de referencia en el ámbito de
la producción automovilística. Que
un vehículo se manufacture dentro
de nuestro país es garantía de
éxito. Así lo demuestran los mode-
los actuales de Citroën ‘hechos
aquí’: cada uno de ellos es referen-
cia para el público y la crítica, ate-
soran premios y son líderes en

distintos ámbitos.
Así, el Citroën C4 Cactus ha

visto refrendada su revolucionaria
apuesta al atesorar alrededor de
40 premios a nivel internacional,
entre los que destacan galardones
como el premio ‘Mejor Coche del
Año en España 2015’ y el ‘2015
World Car Design of the Year’. Ade-
más, se han comercializado en Es-
paña 13.000 unidades en lo que
llevamos de año.

El de los monovolúmenes es
uno de los mercados en los que Ci-
troën es referencia. Así lo demues-
tra el sólido liderazgo de los
Citroën C4 Picasso y Grand C4 Pi-
casso, que convierten a este mo-

delo en el primero en su segmento
en España. Por su parte, el Citroën
Berlingo es también el número uno
dentro de la clasificación de vehí-
culos comerciales, mercado éste
que Citroën también domina histó-
ricamente en nuestro país.

Por su parte, el Citroën C-Elysée
también puede presumir de ser el
número uno. En su caso concreto,
en el mundo de la competición, ya
que en su primera participación en
el Mundial de Turismos (WTCC) en
2014, esta berlina hizo a Citroën
Campeón del Mundo FIA WTCC, al
tiempo que José María “Pechito”
López se alzaba con el título de pi-
lotos. En 2015, antes incluso de que

finalice la competición, Citroën ya
ha revalidado el título de construc-
tores* y López podría hacerlo en la
próxima carrera, el próximo 31 de
octubre.

Además de pasado y presente,
la relación de Citroën con España
tiene futuro. Los resultados comer-
ciales del Citroën C4 Cactus, del
que el Centro de Madrid tiene la ex-
clusiva mundial, están superando
las expectativas fijadas para su lan-
zamiento. En lo relativo al Centro
de Vigo, en diciembre de 2014 se
anunció la adjudicación de un
nuevo vehículo comercial ligero. El
futuro de Citroën como marca
‘Made in Spain’ está asegurado.

Citroën, una marca “Made in Spain”

Citroën es una
marca con una
relación muy
estrecha con

España, en donde se
fabrican los Citroën

C4 Cactus,
C4 Picasso,

Grand C4 Picasso,
Berlingo y C-Elysée
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El Ministerio de Hacienda
subastará el 6 de noviem-
bre los dos automóviles
Ferrari que fueron obse-

quiados al Rey Juan Carlos por
Emiratos Árabes Unidos en 2011,
por un valor conjunto de 695.000
euros, según publicó el Boletín
Oficial del Estado (BOE) el pasado
15 de octubre.

Los vehículos, ambos modelos
FF, de cuatro plazas y color gris
plateado y negro respectivamente,
son obsequios del jeque Mohamed
bin Rashid al Maktoum, primer mi-
nistro de los Emiratos Árabes. 

El Rey emérito nunca llegó a uti-
lizar estos vehículos de lujo, rega-
lados por el país árabe con ocasión
de una feria temática de Ferrari,
que permanecieron estacionados
sin estrenar en los garajes del Pa-
lacio de la Zarzuela, adscritos a Pa-
trimonio Nacional.

El anuncio publicado en el BOE
especifica que uno de los dos auto-
móviles, el de color negro con ma-
trícula 0529JHZ, saldrá a subasta
con un precio de 350.000 euros,
mientras que el otro, gris plateado
con matrícula 8402HMH, se oferta
por un mínimo de 345.000.

Quien esté interesado en la su-
basta, debe hacer efectiva una ga-
rantía de 17.500 euros en el caso

del primer vehículo y de 17.250
para optar al segundo, y dispone
hasta el 30 de octubre para pre-
sentar sus ofertas.

Los dos Ferrari podrán ser ins-
peccionados personalmente en
las instalaciones del Parque Móvil
del Estado, ubicadas en la madri-
leña calle de Cea Bermúdez, entre
el 19 y el 23 de octubre, y la su-
basta pública se celebrará el 6 de
noviembre en la Delegación de
Economía y Hacienda de Madrid.

Uno de estos dos Ferrari ha
permanecido hasta ahora en el
Museo de la Guardia Real, ubi-
cado en El Pardo, donde se ex-
hibe una colección de vehículos
históricos, Cadillac y Mercedes

Benz antiguos, así como varios
Rolls Royce, la mayoría en uso y
que se utilizan para comitivas

oficiales o para trasladar a jefes
de Estado extranjeros cuando vi-
sitan España.

La producción de vehículos
en las plantas instaladas en
España se situó en 264.718
unidades durante el pasado

mes de julio, lo que supone una su-
bida del 13,6% en comparación con
las cifras del mismo mes del año
anterior, según datos de la Asocia-
ción Española de Fabricantes de
Automóviles y Camiones (Anfac). 

A lo largo de los siete primeros
meses de 2015, la cifra productiva
de vehículos en España fue de 1,72
millones de unidades, con un creci-
miento del 12,8% respecto a las ci-
fras del mismo período del año
previo. Anfac explica que estos in-
crementos en julio y en el acumu-
lado del año son consecuencia del
aumento de la demanda mundial
de coches, así como de los mayo-
res pedidos en el mercado interno,
lo que está derivando en carga de
trabajo superior. 

La organización indicó que esta
situación está posicionando a Es-
paña como un país “eficaz y po-
tente” en la fabricación de

vehículos y apuntó que las facto-
rías nacionales siguen recibiendo
“buenas noticias” en cuanto a la
carga de trabajo. En España se fa-

bricaron 215.025 turismos en julio,
un 16,4% más, y 1,38 millones de
unidades en el acumulado del año,
un 19,1% más, mientras que el vo-
lumen de producción de todoterre-
nos subió un 26,6% el mes pasado,
con 1.677 unidades, y bajó un
35,5% en lo que va de 2015, hasta
13.717 unidades. 

Además, las plantas españolas
ensamblaron 48.016 vehículos co-
merciales e industriales en el sép-
timo mes del año, un 2,3% más.
Entre enero y julio, esta cifra se re-
dujo un 5,6%, hasta alcanzar
320.007 unidades. 

Exportaciones 
Por otro lado, el volumen de ex-

portaciones de vehículos de los
centros nacionales se situó en
226.99 unidades en el pasado mes
de julio, con un crecimiento del
14,8% respecto a los datos del año
anterior. Durante los siete primeros

meses del presente ejercicio, las
plantas españolas exportaron un
total de 1,41 millones de vehículos,
lo que se traduce en un creci-
miento del 10,7% si se compara con
los datos del mismo período de
2014. La Asociación destacó que
con estos volúmenes, la relación
entre exportación y producción de
vehículos en el territorio español
se sitúa en el 83%.

Anfac señala que el incremento es consecuencias del aumento de la demanda mundial de coches

Las plantas españolas fabricaron
264.718 vehículos en julio, un 13,6% más

Durante los siete
primeros meses del

presente ejercicio, las
plantas españolas

exportaron un total
de 1,41 millones

de vehículos

Los interesados
pueden presentar sus

ofertas hasta el 30
de octubre y el
resultado de la

subasta se conocerá
el 6 de noviembre

Hacienda subasta por 700.000 euros
dos Ferrari regalados a Juan Carlos I
Emiratos Árabes Unidos obsequió al monarca con los vehículos con ocasión
de una feria temática de la 'Scuderia'

En España se fabricaron 215.025 turismos en julio, un 16,4% más, y 1,38 millones de unidades en el acumulado del año,
un 19,1% más

Ferrari FF del año 2011

Actualidad
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El Grupo Volkswagen garantiza
la reparación gratuita a los

afectados por el “dieselgate”

Material de oficina
Material escolar

Artículos Navideños
Complementos de

Carnaval y disfraces
Regalos

Campfaso, 5 · Cornellà de Llob. Tel. 93 375 78 52

Fundada en 1973

40 años
a su

servicio

C/ Bonestar, 4 · 08940  Cornellà de Llobregat · Tel. 933.763.369

Le invitamos a conocernos
y a descubrir el mayor avance
en audiología digital y
audífonos invisibles.
Llámenos y realizaremos
un control de su oído
TOTALMENTE GRATUITO

Última Generación
Audífonos Digitales*

Revisión Auditiva
GRATUITA

Audífonos Digitales*
Última Gener

Audífonos Digitales*
aciónÚltima Gener

nellà de L
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UNICEF Comité Español

*IMPORTE DEL SERVICIO DE SMS 2€ ÍNTEGRO PARA UNICEF. Servicio para recaudación de fondos en campaña solidaria. Movistar, Vodafone, Orange, Amena, Yoigo y Euskaltel.
Operador titular: UNICEF Comité Español, C/ Mauricio Legendre, 36, 28046 Madrid. N.atn.clte: 902228028, sms@unicef.es. Información legal y protección de datos: www.unicef.es

UNICEF agraeix la col·laboració de:



LlobregatMotor 9octubre de 2015

El mercado de vehículos
comerciales ligeros cre-
ció un 50,5% en Sep-
tiembre con un total de

12.018 unidades. En los nueve
primeros meses del año, este
segmento ha crecido un 36,9%
con 112.0260 unidades vendi-
das. Las pymes y los autóno-
mos tiran del mercado de
comerciales alcanzando ya los
30 meses de crecimiento consecu-
tivo.

El ritmo de la economía española
sigue recuperándose y junto a una
mejora sustancial en el ámbito cre-
diticio, hacen que el consumo me-
jore y especialmente se abra la
puerta a la renovación de vehículos
comerciales. En este sentido, las
empresas, autónomos y pymes tie-
nen la oportunidad de renovar sus
flotas ya que la mayoría de las com-
pras de este segmento son a través
de la financiación.

Por otro lado, debemos seguir
trabajando para que el ritmo de
crecimiento de estos vehículos no
frene, ya que los volúmenes siguen
siendo inferiores a los objetivos
marcados para un país como Es-
paña. Además, el parque de vehícu-
los comerciales tienen una edad

muy elevada, comparada con otros
países europeos, poniendo en
riesgo la seguridad vial y la conta-
minación ambiental.

El canal de autónomos ha tenido
un incremento en Septiembre del
54,1% y 4.027 unidades. En el pe-
riodo Enero-Septiembre suma un
incremento del 43,3% y 36.125 uni-
dades. Por su parte, el canal de em-
presas registra incremento en el
mes de Septiembre del 59,1% y
6.855 unidades. En la suma de los
nueve primeros meses del año el
canal de empresas acumula un cre-
cimiento del 46,2% y 56.626 uni-
dades. Por último, el canal de
Rentacar también registra tasas
positivas, en el mes de Septiembre
crece un 6,6% con 1.136 unidades.
El conjunto del año también mues-
tra crecimientos del 7,7% 19.275
unidades

Según las estimaciones re-
alizadas por la Junta Di-
rectiva de SERNAUTO, la
Asociación Española de

Fabricantes de Equipos y Com-
ponentes para Automoción, la
facturación del sector sigue cre-
ciendo y va camino de lograr su
máximo histórico de 33.000 mi-
llones de euros.

De acuerdo con la evolución
de la facturación en el primer se-
mestre del año y las previsiones
para el segundo semestre, la fac-
turación crecerá en 2015 un 7%
con respecto al año anterior, lle-
gando casi a los 32.000 millones
de euros. Este aumento se debe,
entre otros factores, a la mejora
los datos macro en Europa aso-
ciado a los mecanismos moneta-
rios y de financiación puestos en
marcha por el Banco Central y la
bajada del petróleo y las mate-
rias primas, lo cual repercute en
la economía de forma directa e
incide en un aumento de las ven-
tas en el sector.

En relación con el empleo di-
recto, durante este año se prevé
un incremento en torno al 4%, lo
que supone la generación de
cerca de 8.000 puestos de tra-
bajo, en su mayoría estables,
cualificados  y repartidos geo-
gráficamente. Las empresas del
sector realizan una importante
inversión en la formación conti-
nua de sus profesionales para
mantener su competitividad en

un sector totalmente globali-
zado.  

Teniendo en cuenta estos
datos, la cifra del empleo directo
del sector alcanzaría al finalizar
el año las 205.000 personas, lo
que representa más del 10% del
empleo industrial en 5 comuni-
dades autónomas y más del 5%
en 10 comunidades.

Estas cifras suponen un paso
significativo en la consecución
de los objetivos marcados en la
‘Agenda Estratégica Componen-
tes 2020’, elaborada por SER-
NAUTO. Se acortan distancias
tanto en términos de facturación
como de empleo con respecto a
lo marcado para 2020 en 2014:

-       Del incremento de factu-
ración de 6.800 millones de
euros, en dos años se habría cu-
bierto ya 4.000 millones, es
decir, casi el 60% del objetivo, lo
que permitiría muy posible-
mente alcanzar el valor de
34.800M ¤ antes de la fecha
prevista, superando el máximo
histórico conseguido en 2007.
Este dato tan positivo se debe a
la mejora general de la econo-
mía y al trabajo realizado por el
sector para reforzar la I+D, la in-
ternacionalización y sus planes
puestos en marcha para mejorar
su competitividad en materia de
logística o eficiencia energética.

Asimismo, de los 30.000 em-
pleos directos a generar por el
sector entre 2014 y 2020, en

estos dos primeros años se ha-
brían creado 14.000 puestos de
trabajo, lo que supone casi la
consecución del 50% del obje-
tivo de incremento marcado
para alcanzar 220.000 empleos
directos en 2020. La mejora de
los factores que inciden en la
competitividad, unido al es-
fuerzo realizado por el sector en
estos últimos años y el posicio-
namiento global de las empresas
de componentes, repercuten de
forma directa en la creación de
empleo.

Además, cabe recordar que en
el año 2014 el sector de equipos
y componentes logró aumentar
su contribución al Valor Añadido
Bruto (VAB) alcanzando el obje-
tivo establecido en la `Agenda
Estratégica Componentes 2020’.
Se pasó de 5.600 millones de
euros a 7.200 millones de euros,
concentrando el 4,3% del VAB
de la industria española y el
58% de la industria de automo-
ción.

Las pymes y los
autónomos tiran del mercado
de vehículos comerciales

En un sector como el de los
taxistas tan castigado por la
crisis y por las competen-
cias desleales,  de vez en

cuando, surge alguna noticia posi-
tiva. Este es el caso de “Ntaxi”, una
nueva aplicación para compartir
taxi. 

Tres taxistas de Barcelona,
Eduardo Guía, Francisco Javier
Sanz y Francisco Blanco, han puesto
en marcha este proyecto con el que
pretenden afrontar mejor la crisis
del sector y en con el que salen be-
neficiados tanto los taxistas como
los clientes.

“Ntaxi” es una aplicación es de
uso muy sencillo. El usuario ha de
indicar el lugar donde desea ser re-
cogido (la app se ayuda de la geolo-
calización). La solicitud se puede
programar en cuanto a la fecha y la
hora, el número de taxis (y el tipo de

vehículo) o la forma de pago. El
usuario también dispone de  infor-
mación sobre el taxista, pudiendo
saber la posición del taxi y el tiempo
que tardará en llegar, recibiendo un
aviso cuando se aproxime su lle-
gada. La app facilita el compartir
taxi al establecer dentro de una
única ruta los diferentes puntos de
recogida en base a las solicitudes y
ofreciendo la mejor al usuario. Ade-
más, su algoritmo calcula de ma-
nera automática la parte que
corresponde pagar a cada uno de
los usuarios. Supone un ahorro para
ellos que el taxista no tenga que
asumir el abaratamiento. 

Con esta nueva aplicación, todo el
mundo sale ganando, tanto los ta-
xistas, como los usuarios y también
la movilidad en la ciudad (fluidez del
tráfico y disminución de emisiones
de gases)

“NTaxi”, una app
para compartir taxi 

La facturación del sector de
componentes para automoción

supera los 30.000 millones de euros

El sector de
componentes

representa ya el
58% del VAB

de la industria
de automoción

Seguridad Vial
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Estamos en:
C/ Crom, 128 · 08907 L’Hospitalet
Tel. 931 805 673 · Móvil 676 961 141

• 9€/hora
• Mesa elevadora moto
• Herramientas para todo tipo de moto
• Aire comprimido
• Destrucción aceite usado (ecológico)
• Internet (para tutorias youtube)

www.motoboxbcn.com
j.tomas@motoboxbcn.com

El pasado domingo 4 de
octubre asistimos a la XI
edición de la Matinal
Custom&Clasics, que se

celebró en Vilanova del Camí,
comarca del Anoia (Barcelona).
Documentos históricos señalan
cómo en esta población, ya en el
siglo XIV (1324), convivieron co-
munidades cristianas, musulma-
nas y judías. La localidad estuvo
bajo jurisdicción del Ducado de
Medinaceli hasta que en 1727 el
entonces duque le concedió su
independencia.

Una vez hecho este repaso
por la historia, vamos con lo que
fue la matinal motear. Organi-
zada por los amigos del Club
SindyKat Rock, el aconteci-
miento está plenamente conso-
lidado tras más de diez años al
unir su pasión por el rock 'n roll,
las motos y los vehículos clási-
cos y motos custom. 

Llegamos a la Plaza Papas-
seit, donde estaban instalados
los puestos habituales en casi
todas las concentraciones, el es-
cenario, el bar y la carpa de ins-
cripciones. En una zona
habilitada estaban los vehículos
'custodiados', un camión aero-

grafiado, varios automóviles
clásicos de más de treinta años
y trikers y motos transformadas

que hacían las delicias de los vi-
sitantes. Un grupo de asistentes
con 'loo' rockero años 50 al es-

tilo de la película 'Grease' llamó
mucho la atención.

Después del desayuno, ac-

tuaron 'The Sakin Gamblers',
banda de Barberà del Vallès,
con temas de su repertorio ba-
sado en versiones desde el Roc-
k’n Roll de Sun Records, Warren
Smith o Billy Lee Riley.

Al mediodía el grupo 'Anoia
Country' uniformado con ca-
misa, tejanos ajustados, cintu-
rón de ancha hebilla, botas
camperas, y sombrero vaquero
se encargó de amenizar el am-
biente con bailes al son de la
música sureña de EE.UU, tam-
bién llamada 'country&western'.

Asistieron tanto motoclubes
como muchos 'free bikers'. En
medio de amenas conversacio-
nes nos hizo mucha ilusión re-
encontrarnos con viejos
moteros de Los Coyotes MC de
El Prat de Llobregat. Nos dimos
un fuerte abrazo y charlamos
de tiempos pasados y planes fu-
turos, mientras los más aficio-
nados al rock 'n roll bailaban
con ritmo alegre y enérgico, mo-
viendo caderas, brazos y pier-
nas, nada que ver con el
'country'. La última actuación
corrió a cargo de la joven banda
'La Espuela'.

En los momentos de des-
canso el encargado de que no
decayera la fiesta fue el gran
rockero y amigo 'DJ Lucky': no
hay fin de semana que no esté
en un acontecimiento u otro.

Felicitamos a la organización
del 'Club SindyKat Rock' por su
matinal de Rock 'n Roll y
Country, que nos hizo pasar un
domingo muy agradable.

Crónicas de J. Portillo

XI Custom&Clasics
La matinal

está plenamente
consolidada al unir

su pasión por el
rock 'n roll, las

motos y los
vehículos clásicos
y motos custom

ALQUILER DE BOX:
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Las ventas mundiales de
SEAT han crecido un 4,9%
en los nueve primeros
meses de 2015. Hasta sep-

tiembre, la compañía ha comercia-
lizado 308.400 vehículos, 14.400
más respecto al mismo periodo del
año pasado (294.000). Las ventas
de SEAT mantienen la tendencia
positiva iniciada en 2013 y suben
impulsadas por los dos superven-
tas de la marca, el León y el Ibiza,
y por el Alhambra. El Toledo, el Mii
y el Altea también crecen. Entre
enero y septiembre de este año, las
ventas de SEAT han progresado un
29,5% respecto al mismo periodo
de 2012 (238.200).

El León lidera el incremento en
las entregas de la marca. El com-
pacto crece un 5,8% y alcanza los
122.400 vehículos vendidos, 6.800
más que en los nueve primeros
meses de 2014. La versión familiar
del León (ST) consolida su éxito y
crece un 34,6% (total: 44.100). El
Ibiza también avanza, un 3,3%, y
las entregas llegan a 119.100 unida-
des hasta septiembre. El Alhambra
es el modelo que más crece en por-
centaje, un 13,7%, y el tercero más
vendido de la gama. Las ventas
hasta septiembre se sitúan en
19.400 unidades.

El presidente del Comité Ejecu-
tivo de SEAT, Jürgen Stackmann, se
ha mostrado satisfecho con la evo-
lución de las ventas: “Crecemos de
manera ininterrumpida desde 2013
gracias a la evolución positiva de
todos nuestros modelos y a la am-
pliación de la gama. Este año
hemos renovado modelos como el
Ibiza, el Alhambra y el Toledo y
hemos lanzado la nueva gama
CONNECT, que equipa a nuestros
modelos con las mejores funciona-
lidades en materia de conectivi-

dad”. Stackmann ha remarcado que
“seguiremos ampliando nuestra
gama, empezando por el primer
SUV de la compañía en 2016”.

• Los principales mercados,
muy sólidos
En lo que va de año, SEAT ha

incrementado las entregas en Eu-
ropa Occidental un 5,8% (243.100;
2014: 229.700). Alemania es el pri-
mer mercado, con 66.700 vehícu-
los comercializados, un 4,8% más
(2014: 63.700). SEAT figura entre

la diez marcas más vendidas del
mercado alemán, con una cuota
del 3%. En España, SEAT crece un
17,8% y suma 9.300 unidades más
(61.500; 2014: 52.200), impulsada
por la recuperación del sector del
automóvil. Italia es el tercer país
de Europa Occidental que más
sube y las ventas llegan a 11.900
vehículos, un 24,7% más (2014:
9.500).

Europa Central y Oriental
avanza claramente por encima de
la media, un 9,2% (20.200; 2014:

18.500), gracias a mercados como
la República Checa, donde las ven-
tas suben un 15,5%, con 6.300 ve-
hículos entregados (2014: 5.400),
y Polonia, que crece aún más, un
31,7% (6.000; 2014: 4.500). México
(+11,0%; 17.400), Turquía (+50,8%;
11.000) e Israel (+40,7%; 6.500)
son también algunos de los merca-
dos destacados entre enero y sep-
tiembre. Los tres forman parte del
top ten mundial de ventas de SEAT.

• Martorell fabrica cerca
de 33.000 vehículos más
La producción en la planta de

Martorell ha aumentado un 10,0%
en los nueve primeros meses del
año respecto al mismo periodo de
2014 y alcanza los 360.300 vehí-
culos fabricados, 32.700 más
(2014: 327.600). La evolución po-
sitiva del León y del Ibiza y del
Audi Q3 sitúan a 2015 como el
año con mayor producción en
Martorell desde 2002. Además, se
mantiene como la planta que pro-
duce más automóviles en España.
La fabricación de SEAT en Pal-
mela (Portugal), Bratislava (Eslo-
vaquia) y Mladá Boleslav
(República Checa) sube un un
10,5% hasta septiembre. SEAT ha
producido 54.400 vehículos en
estas fábricas (2014: 49.200). 

Las ventas de SEAT crecen
casi un 5% hasta septiembre

La compañía vende
308.400 vehículos

en los nueve
primeros meses

del año
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Relojes inteligentes Uwatch · El complemento ideal para tu smartphone

www.relojesinteligentes-uwatchspain.com

• Se sincroniza con la información de tu teléfono.
• Puedes hacer y recibir llamadas, es manos libres.
• Escuchar la música de tu teléfono.
• Hacer fotos a distancia con tu teléfono.
• Alarma antirrobo.

Suena una alarma si te separas más de 15m de tu teléfono.
• Función de cronómetro, podómetro, brújula, alarma, ....
• Recibir notificaciones de SMS, Whatsapp, Facebook, Wechat, etc.
• Monitorización del sueño.

Supervisa, analiza y registra tu calidad del sueño.
• Sumergible, resistente al polvo y los golpes (mod. UTERRA).
• Sensor de frecuencia cardíaca (mod. UX).
• GPS, WIFI (mod. U18).
• Garantía de 2 años. Entrega 48-72h. Envio gratis.

Todos los años se producen
en España unos 11.000
atropellos aproximada-
mente, de los cuales más

de 10.000 suceden en zona urbana,
lugares habituales para realizar los
desplazamientos a pie, por lo que la
presencia de peatones es muy alta.
De hecho, por cada 10 atropellos en
ciudad (93% del total), se produce 1
en carretera. Así, de los 378 falleci-
dos en total por atropello, 6 de cada
10 (224 víctimas mortales), son en
ciudad.

En este sentido, en uno de
cada tres atropellos existe una
imprudencia del peatón, siendo
las más comunes irrumpir o cru-
zar la vía antirreglamentaria-
mente, no utilizar los pasos para
peatones o no respetar los semá-
foros. Respecto a la importancia
de la visibilidad, hay que destacar
que el 35% de los atropellos mor-
tales suceden durante el crepús-
culo o la noche, generalmente en
vías que no se encuentran sufi-
cientemente iluminadas.

Por edades, destacan los gru-
pos de las personas mayores y los
menores de 14 años como colecti-
vos más vulnerables. Así, los ma-
yores de 74 años, con 107
fallecidos y 464 heridos graves,
representan un 29% del total; se-
guidos por los adultos de entre de
65 y 74 años, con 52 fallecidos y
241 heridos graves (un 15% del
total), y por último los menores
de 0 a 14 años, con 13 fallecidos y
211 heridos graves, con el 11% de
representatividad.

Además, la probabilidad de fa-
llecer en caso de atropello se
llega a cuadriplicar en función de
la edad. Mientras que en los me-
nores de 59 años, la probabilidad
de fallecer en un atropello entre

31 y 40 Km/h. es del 6%, en los
mayores de 60, dicha probabili-
dad se eleva hasta un 30%. Si el
atropello se produce entre 41 y 50
Km/h pasa del 16% al 71%, y a
más de 51 Km/h la probabilidad de
sufrir lesiones mortales para un
mayor de 60 años es superior al
90%. Por tanto, el perfil de la víc-
tima que sufre un atropello de
consecuencias graves en la ciu-
dad, es el de una persona mayor
de 65 años, o un menor de 14
años, que irrumpe en la vía, cruza
fuera de un paso de peatones, en
una zona de poca visibilidad.

Por provincias, siendo la media
en España de 4,1 fallecidos y heri-
dos graves por cada 100.000 ha-
bitantes por atropello en zona
urbana, podemos observar que
existen 16 provincias por encima
de esta media, con una de ellas
que llega a cuadruplicar la media,

Melilla con 18,9 fallecidos y heri-
dos graves por cada 100.000 ha-
bitantes, y cinco que como
mínimo la duplican, como son
Burgos con 10,2; Huesca con 9,5;
La Rioja con 9,3; Ávila con 8,9 y
Palencia con 8,3.

El RACE y GOODYEAR han des-
arrollado conjuntamente una re-
creación de atropello tipo en
ciudad, con objeto de concienciar
a la población sobre el alto nivel
de lesiones que provoca este tipo
de accidente y lanzar los consejos
más importantes para evitarlos.

• Importancia del neumático
Muchas de estas situaciones

de atropello se podrían evitar con
un mantenimiento correcto del
vehículo y con un perfecto estado
de los neumáticos. En este sen-
tido, en una situación de emer-
gencia, la distancia de frenado de

los neumáticos de clase A en
“Agarre sobre mojado”, informa-
ción disponible en la etiqueta de
los neumáticos nuevos, puede ser
hasta un 30% menor a la distan-
cia de frenado de los neumáticos
de clase G. Al ser la velocidad
también un factor clave en las
consecuencias del atropello, dis-
minuir esta distancia de frenado
es la diferencia entre sufrir lesio-
nes menores o incluso evitar el
atropello, o bien que el atropello
tenga consecuencias graves.

• Consejos para peatones:
• Cruce por el paso de peato-

nes, sin correr pero sin detenerse,
en línea recta y evitando movi-
mientos bruscos y reacciones di-
fícilmente previsibles.

• Nunca cruce por detrás de un
vehículo mientras esté realizando
la maniobra de aparcamiento.

• Muestre su intención de cru-
zar mirando a los conductores, y
una vez se detengan, comience a
cruzar sin parar de vigilar el trá-
fico.

• Nunca salga de entre los co-
ches u obstáculos que dificulten
la visibilidad. Tan importante es
“ver” como “hacerse ver”.

• Eduque a los más pequeños
en comportamientos seguros
como peatones. Imitan el compor-
tamiento de los adultos, sea un
buen ejemplo.

• Intente bajar del vehículo por
el lado de la acera, especialmente
con niños, cerciorándose de que
lo puede hacer con seguridad.

• Consejos para conductores   
ante peatones en ciudad:
• Extremar la precaución en

zonas frecuentadas por peatones,
especialmente en zonas escola-
res.

• No conviene hacer señas a
los peatones para que crucen,
sobre todo a los niños, puede
haber otros conductores que no
se percaten y producirse un acci-
dente.

• Reducir la velocidad ante un
paso de peatones, o zonas de baja
visibilidad, como sombrías, ante
vehículos de grandes dimensio-
nes, o cualquier otro obstáculo.

• La maniobra de marcha atrás
es una de las más peligrosas para
el peatón. Realícela muy lenta-
mente y asegurándose de que no
existe peligro.

• Cuide sus neumáticos, y para
acortar la distancia de frenado es-
coja neumáticos categorizados
como A o B en “Agarre sobre mo-
jado”, información disponible en
la etiqueta de los neumáticos
nuevos.

Uno de cada tres peatones fallecidos cometieron una infracción,
principalmente no utilizar el paso de peatones

Cada día se producen 27 atropellos
en zona urbana, un 20% de ellos con

lesiones graves o mortales

Seguridad Vial

AUTOS - VILA 95 C/ Josep Anselm Clave, 104
El Prat de Llobregat (08820)
Tel. 609 338 794COMPRA Y VENTA DE VEHÍCULOS

AUTOS - VILA 95
SODE VEHÍCULA OMPRA Y VENTTAC

AUTOS - VILA 95
S el. 609 338 794TTe

C/ Josep Anselm Clave, 104
El Prat de Llobregat (08820)

Revisados y Garantizados y con financiación a su medida

www.autosvila95.es

xaviprat@hotmail.com

FIAT PUNTO EVO 1.3 MULTIJET
75CV CON 90000KM DEL 2011

6.900€
RENAULT SPORT TOURER 1.5 DCI

110 CV CON 90000KM 2011

9.500€
RENAULT MEGANE 1.6  16V CON

140000KM 100CV DEL 2004

3.400€
SEAT IBIZA 1.4 16V CON 70000

KM Y 100 CV DEL 2005

3.500€

OPEL CORSA 1.7 CDTI 75 CV CON
140000 KM DEL 2004

3.500€
CITROEN PICASSO 2.0 HDI 90 CV

CON 170000 KM DEL 2002

3.500€
AUDI A3 1.8T 6V 180 CV QUAT-

TRO 130000 KM DEL 2003

4.900€
MINI ONE 1.6 i 90 CV CON

60000 KM DEL 2003

6.900€
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8 AÑOS
CITROËN ASISTENCIA
Asistencia gratuita
en averías y accidentes(1)

DE PLAN
PIVE PARA TODOSX3

NO PAGUES HASTA 2016
ÚLTIMAS UNIDADES

 
    

CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISIÓN CO2 (G/KM): CITROËN C3: 3,4-4,6/87-107, CITROËN C4: 3,6-5,1/95-117, C4 PICASSO: 3,8-5,8/99-134

               *PVP recomendado en Península y Baleares de 15.600€ para un Citroën C4 Picasso PureTech 130 S&S 6v Seduction (IVA, transporte, impuesto de matriculación, descuentos y Plan Pive 8 incluidos) para clientes particulares que 
 
 

(1) Citroën Asistencia: consulte condiciones en www.citroen.es  Automóviles Citroën España, S.A. c/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-8284447

PANTALLA TÁCTIL EN COLOR 7”
CONNECTING BOX

PARABRISAS PANORÁMICO   POR 15.600€*
PureTech 130 Seduction

C4 
PICASSO

CITROËNCLIMATIZADOR MANUAL     
CONNECTING BOX (BLUETOOTH, USB)

HILL ASSIST
  POR 12.990€*
PureTech 110 Live EditionCITROËN

C4
     LAUNAM RODAZITAMILC

CONNECTING BOX (BLUETOOTH, USB)
LUCES DIURNAS LED DELANTERAS

PureTech 82 Tonic

  POR 8.900€*
CITROËN

C3
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COMERCIAL CITROEN, S.A. Ctra. del Prat, 1 · 08830 · (SANT BOI DE LLOBREGAT) · TEL 93 6614616 · www.cocisasanboi.citroen.es

Más de 20 años han
tenido que transcu-
rrir para que el ac-
tual sistema de

valoración de daños y perjuicios
causados a las personas en acci-
dentes de tráfico, vigente desde
1995, sea reformado. Este texto
legal, conocido como Baremo de
Autos, es la referencia a la que las
aseguradoras, los abogados y los
jueces acuden para valorar los
daños causados a las víctimas en

accidentes de circulación y para
calcular las indemnizaciones que
les corresponden.

La creación de un Baremo de
Autos más justo y equitativo para
las víctimas era una petición que
se venía haciendo desde diferentes
sectores de la sociedad y que ha
motivado la modificación del texto
actual. Además, de tratar de equi-
parar a España a nivel europeo en
cuanto a indemnizaciones.

Una Comisión de Expertos cre-
ada por los Ministerios de Econo-
mía y Hacienda y de Justicia, inició
hace algo más de 4 años el pro-
ceso de reforma del Baremo. La
delegación ha estado compuesta
por representantes de la Adminis-
tración, la judicatura, la abogacía,
las aseguradoras y las asociacio-
nes de víctimas de accidentes de
tráfico, cuyo representante es el
abogado José Pérez Tirado.

Tras años de trabajos, el pasado

10 de abril el Gobierno aprobó, a
propuesta del Ministerio de Justi-
cia, un Proyecto de Ley por el cual
se recogían las reformas que iba a
introducir el Baremo de Autos.

La ley de reforma del Baremo
de Autos, que tiene previsto entrar
en vigor el 1 de enero de 2016,
tiene como finalidad indemnizar a
las víctimas por los daños y perjui-
cios sufridos hasta el punto de lo-
grar situarla en una posición lo
más parecida posible a la que ten-
dría de no haber sufrido el acci-
dente.

Uno de los cambios más llama-
tivos que introduce el nuevo Ba-
remo de Autos es el del aumento
del conjunto de las indemnizacio-
nes, sobre todo, las correspondien-
tes a los casos de fallecimiento de

la persona que ha sufrido el acci-
dente de tráfico, el texto eleva las
compensaciones en el caso de
muerte de la víctima en una media
del 50% y en un 35% para las si-
tuaciones de secuelas. 

La posibilidad de indemnización
mediante renta vitalicia viene reco-
gida en el artículo 41 del proyecto
de ley.

Nuevos sujetos indemnizables:
Los allegados, familias monopa-
rentales, pareja de hecho, el tra-
bajo no remunerado de las amas y
amos de casa que se dedicaban en
exclusiva a las tareas del hogar
será valorado de manera equiva-
lente al salario mínimo interprofe-
sional (SMI), el lucro cesante (el
perjuicio personal patrimonial, que
es el que se presume para el cón-

yuge y los hijos menores de 30
años y que está destinado para
aquellos que dependan económi-
camente de la víctima.)

El texto actualiza el baremo mé-
dico y regula el latigazo cervical,
entre otras cosas.

También se valorará la pérdida
de la capacidad de trabajo de me-
nores o estudiantes que todavía no
han accedido al mercado laboral y
no han tenido la oportunidad de
trabajar.

Desde Stop Accidentes conside-
ramos que ha sido un gran paso, y
esperamos que no sea el último,
pues todavía queda mucho que
hacer en cuanto a seguridad vial y
reconocimiento por parte de toda
la sociedad en general de las vícti-
mas de los siniestros de tráfico.

Aprobado el nuevo baremo de Tráfico

La ley de reforma del
Baremo de Autos

tiene previsto
entrar en vigor el

1 de enero de 2016
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CURSOS DE
MERCANCIAS
PELIGROSAS
ADR
OBTENCION Y
ACTUALIZACION

C/ Carles Buigas 57-59, Sant Feliu de Llobregat Tel.: 93 685 55 35

Autoescuela ROCA

Avda. Pablo Picasso, 8 · Cornellá Ll. · Tel. 93 377 98 46
HORNO DE LEÑA

• Menú diario de lunes a viernes
• Noches y fines de semana a la carta
• Menú para grupos
• Auténtica comida italiana:   

Pizza, pasta, ensaladas,
carnes, pescados, …

• Productos 100% italiano

El Departament d’Interior i
Anesdor (Associació na-
cional d’empreses del sec-
tor dues rodes)

imparteixen per primera vegada
formació a motoristes a peu de
carretera a través del programa
Formació 3.0 que té l’objectiu
d’augmentar la seguretat viària
dels conductors de vehicles de
dues rodes. 

En el marc del programa pio-
ner, el passat 3 d’octubre es va re-
alitzar una sessió a la TP-7402 a
Cornudella de Montsant, en la
qual van participat una trentena
de motoristes. Concretament es
tracta d’una activitat formativa
gratuïta que es duu a terme en ca-
rreteres que els caps de setmana
registren una alta concentració
de motoristes o bé en punts de la

xarxa viària secundària on hi ha
més risc d’accidentalitat, amb la
finalitat que els conductors d’a-
quests vehicles millorin la tècnica
i augmentin la seguretat al mani-
llar.

El Servei Català de Trànsit ha
impulsat aquest programa per
ampliar les actuacions endegades
per aconseguir reduir la sinistra-
litat dels vehicles de dues rodes

que en els darrers anys no ha re-
gistrat els indicadors de reducció
de l’accidentalitat en general. A
més, les motocicletes i els ciclo-
motors participen a Catalunya en
un 10% de la mobilitat, però estan
presents en el 39% dels accidents
amb morts i ferits greus. Concre-
tament aquest 2015 portem 35
motoristes  morts a les carreteres
catalanes.

Així, l’activitat es va desenvo-
lupar en obert al llarg del matí
amb recorreguts d’uns quinze mi-
nuts en els quals, sempre amb
l’acceptació i permís previ dels
participants, els instructors van
acompanyar i enregistrar els mo-
viments dels motoristes. Poste-
riorment es van visualitzar les
imatges i els instructors van apor-
tar comentaris sobre la conducció
amb l’objectiu de millorar els de-
talls que permetin ser un usuari
més segur i més complet. 

En aquesta línia, els partici-
pants van valorar molt positiva-
ment l’experiència formativa atès
que els han conscienciat sobre
qüestions útils com la utilització
del fre de darrere del vehicle, la
posició que s’ha d’adoptar a sobre

la motocicleta i la importància
d’anticipar-se amb la mirada,
entre d’altres aspectes. Quan va
finalitzar l’activitat, els interes-
sats van rebre la gravació i un full
amb deu punts sobre l’estat tèc-
nic de la motocicleta.

El programa Formació 3.0 està
preparat per a tots els nivells i els
instructors s’adapten en tot mo-
ment als conductors interessats.
El 31 d’octubre hi ha una nova ses-
sió en la C-462, que uneix La
Llosa del Cavall i Solsona.

A través del programa Formació 3.0 els conductors de vehicles de dues
rodes milloren la tècnica i augmenten la seguretat al manillar

Interior i Anesdor imparteixen formació  
motoristes a peu de carretera

Seguridad Vial

Els instructors van
acompanyar i
enregistrar als

motoristes i
posteriorment,

amb les imatges,
els instructors van
aportar comentaris

Els Mossos d’Esquadra s’encarreguen de la localització dels trams més adequats i del desenvolupament de la sessió formativa

Hola. Soy abogado.
¿En que puedo ayudarte?

Lorenzo Arencibia
Tel. 689 816 872

lorenzoarencibia@icab.cat



LlobregatMotor 15octubre de 2015

ALFA ROMEO  
GIULIETTA JTD DISTINCTIVE
Año  2014 

16.150€

40.000 kms

FIAT
500 1.3 LIVING LOUNGE
MULTIJET – Año  2014 -

14.500€

19.000 kms

9.250€

20.000 kms

HYUNDAI 
I10 1.0 TECNO PLUS BLUE
Año  2014

HYUNDAI 
I40 1.7 CRDI TECNO
Año  2014

20.250€

26.200 kms

13.250€

17.780 kms.

OPEL 
ASTRA 1.6 SELECTIVE 
Año  2014 -

NUEVO PEUGEOT
308 ACTIVE HDI
Año  2015

16.550€

21.046 kms

SEAT 
LEON 1.2 TSI STYLE
Año  2014

13.150€

36.000 kms

HYUNDAI 
I30 1.4 MPI KLASS
Año  2014

12.250€

15.000 kms

PEUGEOT
308 1.6 ALLURE HDI
Año  2014

15.500€

22.000 kms

SMART 
FORTWO PASSION 52
Año 2012 - 

7.750€

50.000 kms. 

MAZDA 
3 2.2 SKY ACTIVE
Año  2015

22.500€

3.000 kms

FIAT 
DOBLO CARGO 1.3 MULTIJET –
Año  2010

8.450€

36.100 kms

FIAT
500 1.2  LOUNGE
Año  2014

9.350€

26.200 kms

HYUNDAI
IX 20 1.6 CRDI TECNO
Año  2014

14.250€

21.000 kms

PEUGEOT
508 ACTIVE HDI 140 GRIS HARIA  –
Año  2013

17.400€

41.000 kms

La Asociación Española de
Renting de Vehículos (AER)
ha dado a conocer los datos
del sector correspondientes

al tercer trimestre de 2015, en los
que destaca el incremento de un
4,81% de la flota de vehículos, lo
que supone un total de 436.980
unidades. Por su parte, el volumen
de facturación ha alcanzado los
2.911,93 millones de euros, un
5,69% más que en el mismo perí-
odo del año anterior.

Por su parte, las matriculaciones
totales en renting ascendieron a las
133.483 unidades, registrando un
incremento del 20,05%. Asimismo,
según los datos de la Asociación, la
inversión destinada a la adquisición
de vehículos durante estos nueve
meses se situó en 2.430,75 millones
de euros, un 20,38% superior al pa-
sado ejercicio.

En opinión de Agustín García,
presidente de la AER, “el compor-
tamiento del año está resultando
muy positivo en el sector de ren-
ting, especialmente en este tercer
trimestre en que ya hemos alcan-

zado un crecimiento de la flota del
4,81%, lo cual nos hace revisar, por
segunda vez en este ejercicio, las
previsiones al alza, estimando un
aumento de flota en torno al 7% a
finales de año. Por otro lado, el in-
cremento de las matriculaciones
en renting ya ha superado ligera-
mente el 20%”.

A tenor de los datos, las marcas
más demandadas han sido, por
este orden, Renault, Volkswagen,
Peugeot, Opel y Ford. En cuanto a
los modelos, los más contratados
han sido el Renault Kangoo, Volks-
wagen Golf, Renault Nuevo Clio,
Volkswagen Passat y Seat León.

Duración de los contratos: El
plazo medio de vigencia de los con-

tratos al 30 de septiembre de 2015
se situó en 46,73 meses frente a
47,15 en el mismo período de 2014.

Comunidades autónomas: Ma-
drid y Cataluña continúan siendo
las comunidades autónomas
donde la penetración es más des-
tacada, con un 37,75% y un 27,01%,

respectivamente.
Por actividades: Al 30 de sep-

tiembre de 2015, los sectores que
más han recurrido a los servicios
de las empresas de renting de ve-
hículos han sido:

1. Industria Química y Farmacéu-
tica

2. Comercio al por mayor e in-
termediarios del comercio

3. Transporte, Almacenamiento
y Comunicaciones

4. Industria de la Alimentación,
Bebidas y Tabaco

5. Producción y distribución de
energía eléctrica, gas y agua

La flota de vehículos de renting
creció un 4,81% hasta alcanzar las
436.980 unidades al 30 de septiembre
Las matriculaciones

de renting en el canal
de empresas se
elevan a 87.136
unidades, lo que
representa un
crecimiento
del 32,78%

El conjunto de
vehículos

matriculados en
renting representan

un 14,66% sobre
el total de

automóviles
matriculados

en España
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• Lloguer d’autocars
• Grups esportius i culturals
• Serveis escolars i empreses
• Viatges nacionals i internacionals
• Autocars de 25 a 83 places

Av. Prat de la Riba, 186, nau 11 · 08780 Pallejà
Tels. 93 474 17 90 - 93 474 07 85 · Fax 93 474 33 13

www.nizatour.es

Ahora también en Molins de Rei, C/El Pla, 1

B artolomé Vargas, fiscal
de Sala Coordinador de
Seguridad Vial, aseguró
en la presentación de un

Convenio para aumentar la segu-
ridad de las personas con enfer-
medades raras que estas no
tienen un “reconocimiento ex-
preso en la seguridad vial, se
habla de niños, mujeres, tercera
edad... pero a los discapacitados
no se les cita”. Y justo eso es lo
que pretende el fiscal, dar visibi-
lidad a una parte de la población
que suele quedar olvidada, sobre
todo en lo que a su seguridad en
carretera se refiere. 

Para llenar este vacío, la Fisca-
lía está apoyando un estudio
para la creación de un convenio
que contemple la seguridad de
estos discapacitados, algo que
ya existe en otros países como
Estados Unidos, Canadá o Aus-
tralia, pero que aún no ha lle-
gado a Europa ni, por extensión,
a España. Si bien la Ley de Segu-
ridad Vial y el Reglamento Gene-
ral de Circulación eximen de
sanción administrativa a las per-
sonas que, por razones médicas
graves o discapacitadas, no pue-
dan hacer uso del cinturón de se-
guridad, no ofrece realmente
una alternativa. “Van en condi-
ciones que me atrevería a califi-
car de infrahumanas”, sostiene
Vargas.

Con la investigación que están
llevando a cabo, la Fiscalía pre-
tende empujar a las instituciones
públicas y a la industria del auto-
móvil para que, lo antes posible,
los discapacitados dispongan de
una oferta de soluciones en el
mercado que hagan más seguros
sus traslados en coche al hospi-
tal, ya que, hasta el momento, el
desarrollo de los sistemas de se-
guridad quedan limitados a la
pericia de los padres, encarga-
dos de elaborar unos elementos
artesanales que aumenten la su-

jeción, en la medida de lo posi-
ble, de la persona que sufre la
enfermedad de los ‘huesos de
cristal’ al sistema y también del
sistema al propio vehículo. Algu-
nas de las soluciones estudiadas
parten de las sillas de retención
infantil. Con la inclusión de coji-
nes ‘órtesis’ hechos a medida y
la adaptación de la propia sillita
al peso de la persona discapaci-
tada (las sillas para niños suelen
soportar entre 36 y 40 kg) o a la
inclinación que necesite, o los
cinturones con airbags, que ya
empiezan a incluirse en algunos
vehículos.

Otra de las acciones que se
contempla es la identificación de
los automóviles que transportan
a personas con necesidades es-
peciales o con una especial fra-
gilidad mediante el uso de
distintivos o de un logotipo.

Ya no hay sitio para las
sillas infantiles en el
asiento del copiloto. El
pasado 1 de octubre

entró en vigor el Decreto que
prohíbe colocar este sistema de
seguridad -conocido técnica-
mente como SRI (Sistema de Re-

tención Infantil)- en la parte de-
lantera de los vehículos. Una
medida celebrada por el sector.
“Recuperamos la importancia
de ir en los asientos de atrás,
que estadísticamente son la
mejor ubicación para los niños”,
recalca la directora general de la

DGT, María Seguí. Diferentes es-
tudios manejados por Tráfico re-
saltan que el riesgo de muerte
en menores de 4 años es el
doble si viajan delante; y cuatro
veces más si se trata de meno-
res de un año.

Pese a ello, la iniciativa del
Ejecutivo contempla varias ex-
cepciones a la norma: el decreto
obliga a que los menores con
una estatura inferior o igual a
1,35 metros utilicen las sillas en
los asientos traseros; sin em-
bargo, según recoge el texto, po-
drán ir delante si el vehículo es
biplaza; si la parte trasera ya
está ocupada completamente
por otros niños en sillita; o si,
por las condiciones del automó-
vil, no pueden instalarse ahí
todos los sistemas de retención. 

El nuevo decreto también
obliga a los conductores a des-
activar el airbag del copiloto en
el caso de instalar la sillita en
este. A su vez, el articulado in-
siste en que “los SRI deben ir
instalados de acuerdo con las
instrucciones del fabricante”.

Pese a la satisfacción de la DGT
por la introducción del nuevo de-
creto, Seguí lo ha calificado de
medida “marginal” al compararlo
con la “imperativa necesidad” de
que todos los conductores se
conciencien de usar los SRI. “Hay
parientes que no llevan adecua-
damente a sus niños y ahí es
donde tenemos el problema más
grande”, ha sentenciado la direc-
tora general de Tráfico. Según los
datos de esta institución, el pa-
sado año, dos de los 14 menores
de 12 años fallecidos en un acci-
dente de carretera iban sin el co-
rrespondiente sistema de
seguridad. Hace un lustro, en
2009, esa cifra era seis veces
mayor: ascendía a 12 víctimas.  

Los discapacitados son
los grandes olvidados
en la seguridad vial

Los niños sólo pueden
ir en los asientos
traseros del coche

Se quiere llevar a
instituciones y
empresas a que
ofrezcan a los
discapacitados

soluciones que hagan
más seguros sus

traslados en coche

La DGT asegura que aún hay un problema importante en la concienciación de colocar adecuadamente a los niños en los vehículos

Bartolomé Vargas,
fiscal de Sala Coordinador de Seguridad Vial

Desde el 1 de octubre se prohíbe que los menores
de 1,35 metros viajen en el asiento del copiloto

La Fiscalía impulsa un convenio que
contempla la seguridad de este colectivo
en la carretera

Seguridad Vial

Excepción al transporte público:

En los taxis: los niños pueden viajar sin SRI adaptado a su
talla y peso cuando viajen dentro del núcleo urbano.
En vehículos de más de 9 plazas: “deberán utilizar SRI homo-
logados, pero cuando no se disponga de estos sistemas, se
utilizarán los cinturones de seguridad, siempre que sean ade-
cuados a su talla y peso", prevé el reglamento de circulación.

• Aparcamiento gratuito
• Parada Trambaix a 100m.
• Paradas BUS: L46, 157, 58, L77

Av. Barcelona, 42 · Sant Joan Despí
Tel. 658 748 538 · 693 742 419
info@saladeocioelalmazen.com
www.saladeocioelalmazen.com

Reserva de la sala para:
NAVIDAD Y FIN DE AÑO

Sala de alquiler privada para
cualquier tipo de evento

FIESTAS,
EVENTOS SOCIALES,

ANIVERSARIOS
Reuniones de amigos, Cursos,

Tuppersex, Bodas low cost,
Bautizos, Comuniones,

Graduaciones, Fiestas infantiles
y de adultos, Fiestas de temporada,

Presentaciones Comerciales,
Empresas



LlobregatMotor 17octubre de 2015

E l proper 24 d'octubre el
barri de les Planes acollirà
16a edició de Firadespí, el
gran aparador a l'aire lliure

de l'comerç local de Sant Joan
Despí. En aquesta edició participin
60 expositors, a més d'una  mostra
d'artesania i una d'alimentació; 35
restaurants i bars s´han  sumat a
la Firatapa  i com a novetat, hi
haurà una  fira de vins, caves i Cer-
veses. A més dels expositors co-
mercials, durant tota la jornada hi
haura Diferents activitats al carrer,
Moltes de les quals estan organit-
zades per els 'entitats, com espec-
tacles, tallers, estands sobre el
malbaratament alimentari, taller
solidaris etc.

Una altra novetat d'aquest any
és que Firatapa es celebrarà du-
rante 3 dies (divendres, dissabte i
diumenge). Els restaurants i bars
que hi participaran són del barri
Centre i de les Planes, 1 trenet
entre Tots 2 barris facilitarà als
Ciutadans la mobilitat. Firatapa
oferirà tapa i beguda al preu de 2
euros. El centre neuràlgic de les
activitats es centrarà als Carrers

Josep M. Trias de Bes, Joan Mara-
gall, Pi i Sunyer, John F. Kennedy, i
els places del Mercat i del Carme.

Enguany también és fara al des-
filada de moda i el sorteig d'un xec
regal valorat en 600 euros que el
guanyador o guanyadora podrà
gastar a els Comerços participants.

Firadespí és un espai que pretén
donar a conèixer l'activitat comer-
cial de Sant Joan Despí a la veïns i
visitants d'altres poblacions prope-
res. Els carrers és transformin en
un gran aparador d'ofertes atracti-
ves que han de servir als i els co-
merciants per donar-se a conèixer
entre la clientela, des de la proxi-
mitat i la confiança. Més informa-
ció: www.sjdespi.net

Firadespí 2015, el gran aparador
del comerç local de Sant Joan Despí

Aquesta edició
comptarà amb una
fira de vins, caves i

Cerveses
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Manifest en defensa de
les inversiones sector de l’automòbil a la

comarca del Baix Llobregat
La comarca del Baix Llobregat és una de les co-
marques més industrialitzades de Catalunya, on el
pes del sector industrial dins del PIB comarcal re-
presenta el 22,16%, més elevat que en el conjunt
de Catalunya, que se sitúa en el 20,35%.
Aquesta forta presència del sector industrial es ca-
racteritza per una elevada diversitat d’activitats
econòmiques, tot i que per sobre de la resta des-
taca la concentració i especialització territorial de
l’activitat de l’automòbil i indústries auxiliars.
A aquesta forta presència industrial també cal afe-
gir l’orientació de determinades activitats del sec-
tor serveis cap a activitats industrials, fet que fa
augmentar la importància de la indústria al Baix
Llobregat, situant-la com un dels motors més im-
portants en la productivitat, i en la generació de ri-
quesa i ocupació al territori.
Aquesta realitat industrial i productiva de la co-
marca s’ha mantingut relativament estable, tot i la
pèrdua de pes relatiu del sector industrial en les
darreres dècades, gràcies al desenvolupament i la
introducció de nous components tecnològics i de
coneixement dins d’aquestes activitats industrials,
aquestes millores en els processos productius han
permès la seva adaptació a les noves demandes.
Repte al que ha fet front evitant així una davallada
important del sector.
Un esforç col·lectiu que ha comptat amb la positiva
i responsable actitud dels treballadors de l’em-
presa SEAT i els seus representats sindicals i de la
direcció, fet imprescindible per encarar el retorn a
la rendibilitat de la companyia, i que s’ha vist com-
plementada amb l’actitud que també ha presidit les
relacions laborals del sector auxiliar.
A més del propi desenvolupament de les activitats
econòmiques i de les empreses, també cal destacar
com la comarca ha fet una aposta ferma per la de-
fensa de la indústria, mitjançant el desenvolupa-
ment d’actius i recursos públics destinats a les
seves empreses. Així, s’han posat en marxa tot un
seguit de mesures i recursos cap aquestes activi-
tats econòmiques promogudes i amb el suport de
les diferents administracions públiques locals de la
comarca, en coherencia amb les polítiques desen-
volupades pels diferents Governs de Catalunya.
Per la comarca són de vital importància empreses
tractores del sector de l’automòbil com la SEAT i
la NISSAN, que concentren per si mateixes una
producció econòmica i una generació d’ocupació
realment importants pel Baix Llobregat i pel con-
junt de Catalunya. Cal destacar el seu pes també
com a generadores indirectes d’activitat econò-
mica, a través de les indústries auxiliars que són
proveïdores.
En aquest sentit, des de la comarca del Baix Llo-
bregat es vol posar de relleu la voluntat de conti-
nuar donant suport i reconeixement al sector
industrial, i més concretament al sector de l’auto-
mòbil, com a motor del creixement econòmic i la
generació d’ocupació a la comarca. Una voluntat
que ja va quedar de manifest amb l’aprovació el
passat 17 d’abril de 2013 del “Pacte pera la indús-
tria al Baix Llobregat” promogut pel Consell Eco-
nòmic i Social del Baix Llobregat.
Davant dels recents esdeveniments succeïts a
l’empresa SEAT, aquest Consell Comarcal, i el seu
Consell d’alcaldes i alcaldesses, volen:
- Expressar el suport a l’existència de l’empresa
SEAT en el territori i demanar a la direcció de la
mateixa que es portin a terme les inversions pre-
vistes i anunciades per un valor de 3.300 milions
d’euros, ja que conjuntament amb el esforç i el
compromís desenvolupat pels treballadors de la
factoria són la millor garantia d’un desenvolupa-
ment competitiu i la viabilitat present i futura de la
planta de Martorell.
- Constatar la necessitat d’assegurar la inversió
prevista a la planta de SEAT a Martorell per tal de
fiançar també l’activitat i ocupació global en el sec-
tor auxiliar de l’automòbil, tant a la comarca com
al conjunt de Catalunya. Un sector d’activitat que
en el darrers anys ha vingut desenvolupat un intens
procés de millora competitiva mitjançant la incor-
poració de coneixement i valor afegit als seus pro-
ductes que cal agrair-li, reconèixer com a factor de
impuls de la nostra industria.
- Demanar a les administracions que tenen com-
petències en política industrial, especialment a la
Generalitat de Catalunya i al Ministeri d’Indústria,
Energia i Turisme del Govern d’Espanya, que man-
tinguin una actitud activa en la resolució del con-
flicte que s’ha plantejat, a fi i efecte d’evitar que
pugui acabar afectant a la planta de SEAT a Mar-
torell així com als llocs de treball que depenen di-
recta i indirectament de la mateixa

Molts pratencs i
pratenques s'es-
tan preguntant
aquests dies què

són els senyals numèrics que
han aparegut en alguns semà-
fors de la ciutat. Formen part
del projecte d'implantació de
la prioritat semafòrica per als
autobusos. 

Les línies PR1, PR2, PR3,
L10, L78, N16 i N17 tindran,
dins la nostra ciutat, prioritat
semafòrica. Mitjançant un
mecanisme que accionarà el
conductor, els semàfors que
estiguin en fase vermella pas-

saran a fase verda el més
aviat possible, en funció de
diverses variables controla-
des per un ordinador central.
El conductor haurà de pitjar
un botó amb el número que
figura al semàfor davant del
qual es trobi. També hi haurà
un senyal lluminós informa-
tiu.

En ciutats amb carrers es-
trets i sense carrils específics
per a l'autobús, com és el cas
del Prat, la prioritat semafò-
rica és un sistema eficaç per
reduir el temps de pas i de re-
corregut dels autobusos.

Alguns autobusos
tindran prioritat als
semàfors de El Prat

En el marc del congrés
internacional del con-
sorci TIDE (Transport
Innovation Deploy-

ment for Europe), que es va
celebrar a passat mes de se-
tembre a Barcelona, una
trentea d´experts de mobili-
tat de diferents ciutats euro-
pees van fer una visita a una
estació del Bicibox, el serve
d´aparcament segur pera bi-
cicletes privades implantat
per l´AMB en 13 municipis
metropolitans i a l´aparca-
ment per a bicicletes elèctri-
ques que funciona al
pàrquing del centre Mercè
Rodoreda.

Durant la visita, a la qual
els assistents van arribar en
bicicleta, es va explicar el
funcionament del Bicibox.

TIDE és un projecte euro-
peu inciat el 2015 que pro-
mou estratègies innovadores
en el camp del transport
urbà, i reuneix representants
de les administracions per
compartir, entre altres, ac-
cions sobre tarifes, transport
no motorizat, gestió del tràn-
sit i del transport públic o ve-
hicles elèctriques. Hi
participen països con Bèlgica,
Alemanya, Hongria, Itàlia,
Països Baixos, Polònia, Es-
panya, Suècia i el Regne Unit.

El Bicibox de Sant
Joan Despí desperta
l’interès europeu

El Consell d’alcaldes i al-
caldesses es reunirà a la
seu del Consell Comar-
cal, i aprovarà un mani-

fest en defensa de les
inversions al sector de l’auto-
mòbil al Baix Llobregat, i en de-
fensa també del sector
industrial.

El Baix Llobregat és una de
les comarques més industrialit-
zades de Catalunya, amb un
PIB industrial del 22,16%, més
elevat que el català, que és del
20,35%.

L’activitat econòmica vincu-
lada a empreses tractores com

la SEAT o NISSAN, així com a
les empreses auxiliars, és de
vital importància no només per
la comarca, sino pel conjunt del
país.

El conjunt de la comarca vol
reivindicar el manteniment de
les inversions previstes, tot do-
nant un suport especial a la
SEAT i als seus treballadors i
treballadores. Al Consell d’al-
caldes i alcaldesses assitirà el
president del comité d’empresa
de SEAT, Matias Carnero.
També està prevista l’assistèn-
cia dels agents econòmics i so-
cials de la comarca.

El Baix Llobregat
defensa les inversions al
sector de l’automòbil

L 'Ajuntament d'Esplu-
gues va sol·licitar al
2013 a l'Autoritat del
Transport Metropolità

(ATM) la millora dels temps
d'encreuament de vianants en
determinats punts de l'avin-
guda de Cornellà, ja que exis-
tien queixes sobre el poc temps
de què disposaven sobretot la
gent gran o amb discapacitat.
Dos anys després, i després de
múltiples reunions entre Ajun-
tament, ATM i Trambaix -opera-
dor del servei- en què es va
acordar donar prioritat al tram-
via i als vianants en detriment
del vehicle privat, ja s'ha acon-
seguit ampliar el temps d'en-
creuament per a vianants en
diversos punts i instal·lar sen-
yalitzacions de compte enrere.

Els canvis semafòrics ja
s'han dut a terme, durant les
dues primeres fases, a les
cruïlles de l'avinguda amb
Emili Juncadella, Josep Cam-
preciós, Mossèn J. Verda-
guer, Sant Francesc Xavier,
pl. Sardana, Sant Gabriel i
Gall. Eel temps d'encreua-
ment en cada punt s'ha cal-
culat de manera que puguin
passar les persones que ca-
minen a una velocitat de més
de 0,8 metres per segon (el
97% de la població, segons
estudis).

Queda pendent una tercera
fase, que millorarà els passos
de vianants als semàfors de
la parada de Montesa ia la
cruïlla amb l'avinguda Baix
Llobregat.

Esplugues. Ampliació
dels temps d'encreuament
de vianants en
pasos del tramvia
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Avda. del Parc, 34 · Cornellà · Tel. 93 510 95 19

Especialitat en Torrades
Plats Combinats

Tapes
Entrepans

Sala privada per grups
Variada carta de vins,
cerveses i combinats

• COMPRAMOS VEHÍCULOS USADOS CON
ANTIGÜEDAD NO SUPERIOR A 6 AÑOS.

• VENDEMOS VEHÍCULOS REVISADOS Y GARANTIZADOS
• TALLER DE REPARACIÓN • RECAMBIOS

C/ Santa Eulalia, 37
08902 L’Hospitalet de Llob.

Tel. 93 432 45 15
Tel. 601 184 699

nordisauto.hosp@movistar.es

Nova Botiga de Motos i Taller a L’Hospitalet
• EXPOSICIÓ • MOTOS DE PROVA
• TALLER • ATENCIÓ PERSONALITZADA
Els nostres professionals l’informaran i assessoraran sobre qualsevol consulta.

El grupo DEKRA demanda 8
medidas para incrementar
la Seguridad Vial, sobre
todo centradas en la innova-

ción y la ingeniería aplicadas a la
automoción, por medio de los siste-
mas electrónicos que compensen
los errores humanos. Advierten que
la conducción autónoma de los co-
ches abre una nueva dimensión a la
Seguridad Vial.

Las muertes registradas en las
carreteras europeas descendieron
alrededor de un 65 por ciento
desde 1991, según el Informe
DEKRA sobre Seguridad Vial 2015,
empresa líder mundial en ensayos
inspecciones y certificación.

En 1991, fueron unas 75.000 per-
sonas las que perdieron la vida
mientras utilizaban las vías de la
Unión Europea, mientras que en
2013 esta cifra descendió a alrede-
dor de 26.000. En 2014, la reduc-
ción fue de un 1,2 por ciento con
respecto al año anterior y se regis-
traron 25.700 muertes en tráfico.

En consecuencia, el objetivo que
se ha fijado la Comisión Europea es
que los fallecimientos en las rutas
europeas se sitúen por debajo de
las 16.000 personas en 2020.

En opinión de Clemens Klinke,
miembro del Consejo de Dirección
de DEKRA y responsable de la Uni-
dad de Automoción de la empresa,

“lo que hemos conseguido hasta
ahora se debe al desarrollo de gran-
des ideas innovadoras aportadas
por un grupo de pioneros que se
adelantaron a su época”.

Entre las ideas que se han des-
arrollado, y puesto en práctica en
estos años, citó los air bags, ABS y
ESC, así como los frenos de disco,
las cabinas rígidas para los pasaje-
ros, la asistencia al conductor para
mantenerse en su carril y los siste-
mas de alarma ante la fatiga.

El informe de DEKRA considera
estos elementos como una de las
claves principales para que se haya
conseguido la citada disminución
de la mortalidad en carretera, junto
a una mayor concienciación de los
conductores, gracias a campañas
acertadas, sobre la necesidad de
usar los cinturones de seguridad,
respetar los límites de velocidad y
de consumo de alcohol, la mejora
de la calidad de las carreteras, con
especial mención a la progresiva
instalación de guardarraíles y la
obligación de que los vehículos
pasen periódicas inspecciones para
comprobar su correcto estado de
uso.

El informe de DEKRA indica que,
aunque pueda parecer que todos
los sistemas de seguridad pasiva
han sido ya adoptados, la realidad
es que aún queda mucho por hacer

para reducir no sólo las muertes y
las graves heridas que se producen
en los accidentes sino también los
grupos de especial riesgo, como los
conductores más jóvenes o de edad
avanzada, los que consumen alco-
hol o drogas y aquellos que practi-
can una conducción agresiva o
irresponsable.

En este sentido, el desarrollo fu-
turo de la ingeniería aplicada a la
automoción, por medio de los siste-
mas electrónicos que compensan
los errores humanos, van a aumen-
tar en el futuro la seguridad integral
del vehículo, gracias a la combina-
ción de elementos activos y pasivos
que nos acercarán más a la conduc-
ción automatizada.

Juntos a estos avances será im-
prescindible continuar con campa-
ñas que incrementen la
responsabilidad de los conductores
y a la vez imponer sanciones res-
ponsables y eficaces para la nueva
realidad del tráfico en la Unión Eu-
ropea, que, cada vez más, requerirá
marcos legales homogéneos para la
conducción electrónica asistida y
para la conducción automatizada
del futuro.

• Las 8 demandas de DEKRA
para una mayor Seguridad Vial:

• La Seguridad Vial no debe
centrarse sólo en reducir el nú-

mero de víctimas mortales causa-
das por los accidentes de tráfico,
sino también de las personas heri-
das gravemente.

• Incrementar la atención en los
grupos de riesgo: conductores jó-
venes, mayores, motociclistas,
conductores bajo la influencia del
alcohol y/o drogas, usuarios irres-
ponsables y carreteras peligrosas,
etc.

• Intensificar las campañas por
una conducción consciente y res-
ponsable de todos los usuarios de
la carretera.

• La estandarización de las nor-
mas de tráfico en Europa, en la
medida de lo posible y razonable.

• Las multas deben priorizar el
castigo hacia las violaciones más
peligrosas.

• Preparación y creación de un
estándar legal, a ser posible mun-
dial, para la conducción por vía
electrónica asistida y también la
conducción autónoma en el futuro.

• Campañas de información
sobre la existencia, la función y los
límites de los sistemas de ayuda a
la conducción, siempre bajo la res-
ponsabilidad del conductor.

• Incrementar el desarrollo
constante de la supervisión téc-
nica de vehículos en lo que res-
pecta a los componentes
electrónicos.

Seguridad Vial

La conducción
autónoma abre una
nueva dimensión en

la Seguridad Vial

Ocho medidas para
incrementar la seguridad vial

• Lavado y engrase
de camiones

y turismos
• Cambio de

aceite, filtros, 
neumáticos
• Revisiones
en general

Av. 11 de setembre nº1 (Dentro Parking Muxu)
Sant Joan Despí · Barcelona
Tel.: 637 433 575 · 654 757 691
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PLANCHA Y PINTURA  REPARACIÓN GENERAL DEL AUTOMÓVIL
MECÁNICA Y ELECTRICIDAD REVISIONES, 

SERVICIO PRE-ITV, COMPRA VENTA DE AUTOMÓVILES
C/ Alejandro Goycoechea 8 Pol. 1 · 08960 Sant Just Desvern

e-mail: halychauto@hotmail.com · www.halychauto.com
Tel.: 93 473 81 47 · Móviles 670 651 686 ·  653 099 228

CARPICANYOL, S.L.
COMPRA-VENDA DE COTXES

Tel. 653 099 228
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BARCELONA

c/ Cádiz, 5, CORNELLÀ
T. 93 448 39 32

asymosa@asymosa.com

GIRONA

Av. Jaume I, 74, bxs, BLANES
T. 972 33 60 13

asymosa.blanes@asymosa.com

• Lavado y engrase de
camiones y turismos

• Cambio de aceite, filtros, 
neumáticos • Revisiones

en general

Av. 11 de setembre nº1 (Dentro Parking Muxu) Sant Joan Despí · Barcelona
Tel.: 637 433 575 · 654 757 691

Este
anuncio
solo vale

20€ al mes

C/ Metal·lúrgia, 11 Nau B · L’Hospitalet
Tel. 93 223 43 55 · recicar@grupgps.com

AL SERVICIO DEL CLIENTE

Diputación, 401 08013 BARCELONA
Tel.: 93 245 94 58 93 245 75 01
www.eginer.es eginer@eginer.es

TOLDOS
GARCIA

Toldos
Mosquiteras

Persianas
Daniel Garcia

660 381 836

info@llobregatmotor.com

GRAN APERTURA
LAVADO DE VEHÍCULOS SIN AGUA

Ctra. Sant Boi, 29 • Cornellá de Llobregat
932 936 986 · 671 821 352 · ecobcncarwash@gmail.com

Precios especiales a profesionales
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Estamos en:
C/ Crom, 128
08907 L’Hospitalet
Tel. 931 805 673
Móvil 676 961 141

www.motoboxbcn.com
j.tomas@motoboxbcn.com

Lloguer d’autocars

Av. Prat de la Riba, 186,
nau 11 · 08780 Pallejà

Tel. 93 474 17 90
Tel. 93 474 07 85
Fax 93 474 33 13

www.nizatour.com

Hola. Soy abogado.
¿En que puedo ayudarte?

Lorenzo Arencibia
Tel. 689 816 872

lorenzoarencibia@icab.cat
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El 18 de octubre de 1990, Car-
los Sainz se convirtió en el
primer español campeón del
mundo de ralis al finalizar

tercero el Rali San Remo. Figura in-
discutible de la historia del deporte
español, de la generación de pione-
ros que popularizaron a gran escala
su deporte, lleva además 25 años en
la elite del automovilismo.

Sainz ya había avisado en su pri-
mera carrera del Mundial, en Portu-
gal '87, con aquel Ford Sierra con
solo dos ruedas motrices. Un debut
visto y no visto, pero espectacular,
porque debutar y marcar un
'scratch' en la primera especial solo

lo hacen los elegidos. "Uno de mis
grandes legados fue conseguir que
un piloto pudiera valer para todas las
pruebas y superficies, acabar con los
especialistas de uno o dos ralis", re-
cuerda.

A la par que conquistaba dos tí-
tulos nacionales, el momento clave
lo marcan su 1.000 Lagos del 88,
plantando cara a pilotos veteranos y
especialistas en saltos, para finalizar
sexto, y aquel San Remo donde le
bautizaron 'Ojos de gato' por su
forma de pilotar envuelto en niebla,
eso sí, con unas notas excepcionales
que la hacían ver lo que los demás
no podían.

Ambas demostraciones hicieron
que Ove Anderson, hombre de los
ralis reconvertido en manager y di-
rector del equipo Toyota, le fichara
para 1989, primera vez que un piloto
español tenía contrato par aun año
completo. Aunque estuvo plagado
de averías y abandonos con el Celica
Four Gr.A., en el que el piloto madri-
leño quedó octavo tras competir en
siete pruebas.

Y llegó el 1990, el que vería la pri-
mera victoria de un español en el
Mundial (sólo Puras y Sordo han lo-
grado victorias además de Carlos), la
primera vez que un no nórdico ga-
naba en Finlandia tras 40 años de

dominio, y el primer título Mundial.
Un año básicamente perfecto que
empujó a una nueva generación de
aficionados al motor y de chavales a
probar en los ralis, que metió a Es-
paña en el calendario del Mundial e
incluso animó a Seat al certamen.

Laia Sanz logró a principios
de octubre su cuarto título
mundial consecutivo de
Enduro. Para ganarlo le

bastó imponerse a la británica
Jane Daniels -la única que podía
alcanzarla- en la primera de las
dos carreras del Gran Premio de
Francia.

Con éste y los trece de Trial
que logró, la piloto del Baix Llo-
bregat suma ya 17 títulos mundia-
les. Con los deberes hechos, Sanz
renunció a disputar la segunda
carrera del fin de semana para ir,
en un viaje por carretera sin des-
canso, al Rally de Marruecos.

“No me fijo mucho en las esta-
dísticas ni en las cifras, aunque
puedan ser muy llamativas. Siem-
pre pienso a corto plazo, en los
objetivos que tengo durante el
año y los que vienen a continua-
ción. Ahora ya estoy en modo
Dakar, que es lo que importa”,
aseguró la piloto de KTM tras su
nuevo éxito.

Avería en el rali de Marruecos

y quinta en Merzouga
Los ralis de Marruecos y de

Merzouga han sido las dos prue-
bas preparatorias del Dakar que
la catalana ha disputado tras el tí-
tulo de Enduro. En la primera
etapa de la cita alauí una avería le
hizo perder quince horas, por lo

que se quedó sin opciones de lu-
char por el top 10 de la prueba.
Aun así, firmó un undécimo lugar
en la etapa final y acabó en 46ª
posición: “Estoy contenta de
haber acabado este rali tan difícil
y arriesgado. Estoy muy satisfe-
cha porque esta carrera ha sido

un gran entrenamiento y me ayu-
dará a llegar al Dakar mejor que
nunca”, valoró Laia.

Las cosas le fueron mejor en
Merzouga, el rali en que participó
justo después de acabar el de Ma-
rruecos: acabó quinta en la gene-
ral final, aunque la misma Laia

reconoció en su cuenta de Twitter
(@LaiaSanz_) que un quinto
puesto "está muy bien, pero lo
mejor es la cantidad de kilóme-
tros que he podido hacer en estas
dos semanas largas de entrena-
miento en carrera por Marruecos
para conocer mejor la KTM 450
Rally".

La piloto de Corbera suma su cuarto título y encara la recta
final de la preparación del Dakar 2016

Póquer de Sanz en el Mundial de Enduro
Con el cuarto de

Enduro y los trece
de Trial, la piloto del

Baix Llobregat
suma ya 17 títulos

mundiales

"Uno de mis grandes
legados fue conseguir
que un piloto pudiera
valer para todas las

pruebas y superficies",
recuerda

Laia Sanz, durante una prueba de Enduro

Sainz y Moya celebran la victoria en el RAC de
Gran Bretaña en aquel perfecto 1990

Se cumplen 25 años del primer Mundial de ralis de Carlos Sainz
Su manera de pilotar y sus excepcionales notas le mantienen como uno de los mejores pilotos de todos los tiempos

Wehrlein se
corona como el
campeón de
DTM más joven
de la historia

El joven piloto alemán de Merce-
des-Benz, Pascal Wehrlein (21
años) se ha proclamado campeón
del DTM 2015. Wehrlein ha mante-
nido una regularidad impresio-
nante durante toda la temporada,
puntuando en 15 de las 17 carreras
disputadas y mostrando una ma-
durez impropia a sus 21 años de
edad. Por otra parte, Pascal tam-
bién es el piloto más joven que se
corona como triunfador del DTM
en toda su historia.

Breve
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Sopa de Letras

Sudokus Las 7 diferencias Test

Solución a los pasatiempos
Solución al Test a traición: 1B, 2C, 3A, 4B, 5C, 6A, 7C, 8B, 9C, 10C
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Fácil

Difícil

Fácil Difícil

10 Campeones españoles en el Mundial de Motociclismo

1 .- Ante una ambulancia en servicio urgente con la señali-
zación luminosa y acústica especial encendida, ¿qué deben
hacer los demás usuarios? 
A) Aumentar la velocidad para
no entorpecer.
B) Facilitar el paso, apartándose
e incluso deteniéndose.
C) Detenerse, obligatoriamente.

2 .- ¿Qué indica esta placa ins-
talada en un vehículo? 
A) Que es un vehículo priorita-
rio.
B) Que realiza transporte esco-
lar.
C) Que está destinado a prestar servicio público.

3 .- Si un herido en accidente no nota si se le toca o se le
pincha, lo más probable es que sufra ... 
A) una lesión medular.
B) una hemorragia interna.
C) una fractura.

4 .- En una carretera, ¿dónde se situará una ambulancia
para atender a los heridos? 
A) Siempre en la calzada sin utilizar en ningún caso el
arcén.
B) Donde obstaculice menos la circulación.
C) En cualquier lugar por tratarse de un vehículo priorita-
rio.

5 .- En una vía urbana de tres
carriles para el mismo sentido
de circulación, delimitados por
marcas longitudinales, ¿qué ca-
rril o carriles podrá utilizar el
conductor de un taxi? 
A) Sólo el derecho y el central.
B) Sólo el derecho porque debe ir pendiente de coger pa-
sajeros.
C) El carril que más convenga a su destino.

6 .- Por esta carretera, con un carril para cada sentido y ar-
cenes de 1,50 metros de anchura, ¿a qué velocidad máxima
circulará un turismo de nueve plazas, incluida la del con-
ductor, que realiza un trans-
porte escolar? 
A) A 90 kilómetros por hora.
B) A 80 kilómetros por hora.
C) A 70 kilómetros por hora.

7 .- En los vehículos de trans-
porte escolar, los asientos enfrentados a los pasillos... 
A) no pueden ser ocupados por niños entre cinco y once
años.
B) no pueden ser ocupados por escolares, en ningún caso.
C) dispondrán de cinturón de seguridad cuando hayan de
ser ocupados por menores de 16 años.

8 .- El conductor de una ambulancia cuando circula en ser-
vicio urgente, debe saber que la
tasa máxima autorizada de al-
cohol por litro en aire espirado
que le está permitida es ... 
A) 0,30 miligramos.
B) 0,15 miligramos.
C) 0,5 miligramos.

9 .- Fuera de poblado, en una vía
así señalizada, ¿a qué velocidad
mínima podrá circular un tu-
rismo destinado al servicio de
taxi? 
A) A 40 kilómetros por hora.
B) A 60 kilómetros por hora.
C) A 50 kilómetros por hora.

10 .- En la circulación de una ambulancia destinada a asis-
tencia sanitaria de carácter privado, su conductor deberá
tener en cuenta que... 
A) únicamente tendrá la consideración de vehículo priori-
tario en los servicios que realice en poblado.
B) no tiene la consideración de vehículo prioritario.
C) tendrá la consideración de vehículo prioritario cuando
circule en servicio de urgencia con la señalización regla-
mentaria.
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L   S  O  R  E  R  R  E  H  A
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C/ Metal·lúrgia, 11 Nau B · L’Hospitalet · Tel. 93 223 43 55 · recicar@grupgps.com

• Recogida de vehículos 24 horas, 365 días al año
• Venta de recambios y neumáticos de ocasión
• Compra y venta de vehículos, pagamos al contado.
• Tramitación de baja de vehículos por la DGT al momento.
• Descuentos especiales para profesionales.
• Reparto de recambios a talleres.
• Tramitación de baja de vehículos para el plan prever.

Gestor autorizado 1501-14

CARNET DE CAMIÓN
+ PERMISO DE CARRETILLA

C/ Laureà Miró, 191-193 · Esplugues de Llob. Tel.: 93 371 79 43

Autoescuela ROCA

*543€
*Incluye: Inscripción, teórica,

1 ex. teórico, 1 ex. pistas,
1 ex. circulación, canon pistas,

6 prácticas (45 min)
+ permiso carretilla

Tasa no incluida

a
sc

e
n
so

rs

BARCELONA

c/ Cádiz, 5
08940 CORNELLÀ

T. 93 448 39 32

F. 93 334 54 95
asymosa@asymosa.com

GIRONA

Av. Jaume I, 74, bxs
17300 BLANES

T. 972 33 60 13

asymosa.blanes@asymosa.com

www.asymosa.com

Ajudem a
superar la Crisis
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GARCIA
Toldos

Mosquiteras
Persianas

Daniel Garcia

Presupuesto Sin Compromiso
toldosgarcia139@gmail.com

660 381 836




