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Somos tu
familia
mas lejana

No tenemos tus mismos apellidos. Pero si lo que te mueve
| es salvar vidas y ayudar a los demas, somos parte de

la misma familia. Incluye a Médicos Sin Fronteras en tu
testamento para seguir siempre a nuestro lado.
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Carrer de la Renclusa, 36, 08905
L'Hospitalet de Llobregat (Les Planes)
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Mitos
ABC, 398cc, 1919

El diserio de la ABC, chasis y motor, es obra del ingeniero inglés Grand-
ville Bradshaw entre 1910 y 1913, pero nunca lleg6 a ser fabricada por su
empresa All British Company por la llegada de la Primera Guerra Mundial
en1914. Unavez finalizada la contienda, en 1919, Granduille decidi6 ven-
der su proyecto manteniendo las siglas ABC a la fabrica inglesa Sopwith
Aviation y posteriormente, en 1920, a la francesa Gnéme- Rhone.
De todos modos, entre la produccioninglesa (de 1919 a1921) y la francesa
(de 1920 a 1923) las motos ABC no consiguieron superar las 3.000 uni-
dades y ambas empresas decidieron abandonar el proyecto por su ele-
vado coste. A pesar de su efimera vida y su escasa produccion, las motos
ABC fueron pioneras en diversos aspectos. Un claro ejemplo es la incor-
poracion en su chasis del sistema de horquilla basculante trasera, que
necesitaria décadas para ser universalmente admitido por todos los fa-
bricantes de motocicletas. Pero la principal novedad la encontramos en
su propulsor, ya que la ABC fue la primera moto de la historia equipada
con motor boxer. En un primer momento, se us6 un motor 500cc si-
tuado longitudinalmente en el bastidor, pero posteriormente se opt6 por
un motor transversal de 398cc, como es el caso del modelo que ocupa
estereportaje. Tenia cilindros de acero de una pieza, con aletas de disco
situadas simétricamente para evitar el recalentamiento, pistones de alu-
minio, valvulas en cabeza y cuatro marchas incorporadas dentro del
voluminoso carter motor. Historiadores de diferentes paises coinciden
en afirmar que el ingeniero aleman Max Friz se inspir6 en estas motos
para disefiar la R32, el primer modelo de la mitica BMW, una marca que
ha basado todo su éxito en el uso de motores boxer, que continta pro-
duciendo en la actualidad.

Foto y texto: Museo Moto Bassella

Agenda

18-19 Octubre Rally RACC - 59 Catalunya-Costa Daurada
19 Octubre FCM Curset d'Enduret a Torrelles de Llobregat
19-20 Octubre Campeonato de Esparia de Motocross
Elite - BELLPUIG - Lleida
20 Octubre Moto GP Australia Philip Island
20 Octubre F1 Estados Unidos
20 Octubre Trial Cota de La Torre d'Orista e
26 Octubre FCM Trofeu Cat. de Mototurisme - Ruta Arenys de Munt
27 Octubre FCM Campionat de Catalunya d'Enduret a Navarcles
27 Octubre Moto GP Tailandia Buriram
27 Octubre F1México
310cta3Nov WRC Europa Central
1 Noviembre Resistencia Terra a Olost de Lluganes
3 Noviembre Moto GP Malasia Sepang
3 Noviembre F1 Brasil
3 Noviembre FCM Lliga Cat. Motocros - Prou. Barcelona a Can Taulé
16 al 19 Noviembre WRC Japon
17 Noviembre Moto GP Valencia Ricardo Tormo
FINAL CAMPEONATO

égenda
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Matriculas del Mundo
ORDEN DE MALTA

SMOM- 60°

ROMANA AUTO

La Soberana Orden Militar y Hospitalaria de San Juan de
Jerusalén, de Rodas y de Malta, SMOM por sus siglas en
inglés, es una organizacion con base en Roma y recono-
cida como pais por gran cantidad de estados.

Sus matriculas tienen el formato y tipografia de las matri-
culas italianas, pero con una estructura diferente, en la
que comienzan por las letras SMOM en rojo seguidas de
uno, dos o tres numeros en negro. Estas matriculas son
rectangulares y usadas solamente por coches.

PUERTO RICO
L = PUERTQ_RICO * §ii \

879

Las matriculas de Puerto Rico son de color blanco con ca-
racteres negros (tres letras y tres niameros). Entre las letras
y los nimeros, aparece un dibujo de un torreén de Puerto
Rico. En algunas placas aparece "Isla del Encanto”.
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Parece que fue ayer

30 de octubre de 1906. Naci6 Emilio
K Giuseppe Farina, piloto de Formula 1y

el primer campe6n mundial de la cate-
goria.

11 de octubre de 1959. Naci6 Wayne
Gardner. Fue un piloto de motociclismo

f que sobresali6 a finales de los 80 y prin-
/ cipios de los 90 corriendo para el equipo
oficial de Honda con el que consigui6
ser campeodn del mundo en 1987.

23 de octubre de 1960. Naci6 Wayne

Rainey. Fue uno de los pilotos de moto-
ciclismo mas exitosos de EE. UU. durante los afios 1980 y
principio de los afios 1990. Después de un breve periodo
en la categoria de 250 cc en 1984 empez6 a competir en la
categoria de 500 cc en 1988. Al siguiente afio quedo ter-
cero del campeonato. Desde 1990 a 1992 consiguio tres
campeonatos mundiales consecutivos en 500 cc.

17 de octubre de 1979. Naci6 el piloto finlandés Kimi-Ma-
tias Raikkonen. Fue dos veces subcampeoén del mundo de
Férmula 1(2003 y 2005, con McLaren); y gané el Mundial
2007, ya como piloto de Ferrari, su altimo equipo de For-
mulat

25 de Octubre de 1995. Carlos Sainz y Luis Moya, a los
mando de un Subaru Impreza, ganan el 31° Rally Espana
Catalunya-Costa Brava
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Periodico MENSUAL y GRATUITO repartido en:
Cornella, Sant Joan Despi, Esplugues,
Sant Just Desvern, Sant Feliu, Molins de Rei,
Sant Boi, Viladecans y El Prat de Llobregat.

Redaccion: info@llobregatmotor.com

Departamento Comercial:
alberto@llobregatmotor.com
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Serveis d'urgencia:

Emergencies: ........ccecevevveennnnne 112
Emergéncies médiques: ......... 061
Proteccid Civil: .......ocovverirenenen 112

Bombers de la Generalitat: ....085

Cos Nacional de Policia: .......... 091
Mossos d'Esquadra: ............... 088
Guardia Urbana:

Cornella de Llobregat: 933 771415
Esplugues de Llobregat: ......... 092
Sant Feliu de Llobregat: .......... 092
Sant Just Desvern: ................. 092
Sant Joan Despi: ......934 806 010
Molins de Rei............ 936 688 866
Palleja......cceveveeinnnns 936 630102

St Viceng dels Horts ...936 566 161
St Andreu de la Barca 936 356 410
Cervelld........couunee. 93660 27 00
Corbera de Llobregat.93 668 80 00
La Palma de Cervell6 .639 386 163

El Papiol.........cuuuue.. 936732000
Torrelles de Llobregat..93 689 10 00
Vallirana.......c.co.cuc.. 936830000
Sant Boi.......cceevuennen 936400123
Viladecans ............... 9365940 24
El Prat de Llobregat...93 478 7272
Guardia Civil: .....cocvveerirriinnnes 062
CreuRoja: ....covuvvnens 934222 222

(Coordinaci6 d'emergencies)

Altres serveis:
Inf. Meteorologica: .....932 211 600
TMB: oo 933187 074

Motoclubs del

Baix Llobregat:
Grup Motor Molins: ..936 685 853
Moto Club Corbera: ..936 501589
Moto Club Esplugues: 933 725 616
Moto Club Gava: ....... 936 382010

Moto Club Mai hi som tots (St. Es-
teve Sesrovires): ........ 937 714302

Moto Club Torrelles: .936 890 565

Edita
ARACAT PUBLICIDAD
08940 Cornella de Llobregat
(Barcelona)
Tels. 619 900 979
alberto@llobregatmotor.com
Deposito. Legal: B-12127-2012
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Las ventas de vehiculos electrificados
crecen un 15,4% en septiembre

Suman 10.952
unidades, cifra

que reduce la caida
anual al 1,4%

Las ventas de vehiculos electri-
ficados (eléctricos e hibridos en-
chufables, comprendiendo
turismos, cuadriciclos, vehicu-
los comerciales e industriales y
autobuses) logran un notable
crecimiento en septiembre, con
un aumento del 15,4% y 10.952
unidades vendidas. Esto ha su-
puesto que el 12,3% del mercado
sea de electrificados, mejorando
en 8 décimas la cuota registrada
hace un ano.

Hasta el noveno mes, las ventas
de vehiculos electrificados acu-
mulan 86.863 unidades, todavia
un 1,4% inferior que el mismo
periodo del afio anterior. En el
acumulado del afio, la cuota
total se situa en el 9,7%, que su-
pone 8 décimas por debajo de
2023. Si bien la mejora de este
mes puede ser un hecho pun-
tual, es notable el volumen al-
canzado, aunque todavia se
sittia por debajo del ritmo men-
sual necesario para poder alcan-
zar los hitos anuales necesarios
y cumplir con los objetivos de
reduccion de emisiones marca-
dos por el PNIEC.

En cuanto a las matriculaciones
de vehiculos alternativos (elec-
trificados, hibridos y de gas), su-
ponen la mitad del mercado
general, con un total de 44.055
unidades vendidas y un creci-
miento en el mes del 24%,
siendo los hibridos convencio-
nales la tecnologia méas vendida,
por delante incluso de diésel y
gasolina. En el total del ario se
acumulan 390.660 ventas, con
un crecimiento del 18%.

VEHICULOS ELECTRICOS

- Etiqueta Cero

Las ventas de vehiculos eléctricos
puros crecen un 50,1% en sep-
tiembre, con 6.821 unidades ma-

triculadas. Representa un 7,64%
de la cuota de mercado en el mes.
En el conjunto del afio, las ventas
de estos vehiculos suman 43.895
unidades, un 2,98% mas que en el
mismo periodo del afio anterior.
La cuota del acumulado del afio
esde 4,9%

VEHICULOS HiBRIDOS
ENCHUFABLES - Etiqueta Cero

Las ventas de vehiculos hibridos
enchufables se redujeron un 16,5%
durante septiembre, con 4.131 uni-
dades matriculadas. Representa el
4,63% de la cuota de mercado del
mes. En el conjunto del afio, las
ventas de estos vehiculos suman
42.968 unidades, un 5,4% menos
que en el mismo periodo del afio
anterior. La cuota del acumulado
del afio es de 4,8%.

VEHICULOS HiBRIDOS
- Etiqueta ECO

Las ventas de vehiculos hibridos
no enchufables aumentan un
24,3% durante septiembre, y al-
canzan las 30.091 unidades ma-
triculadas en este mes.
Representa un 33,72% de la
cuota de mercado en septiem-
bre. En el acumulado del afio, las
ventas de estos vehiculos acu-

mulan 278.943 unidades, un
24,4% mas que en el mismo pe-
riodo del arfio anterior. La cuota
del total del afio es de 31,15%.

VEHICULOS GAS
- Etiqueta ECO

Las ventas de vehiculos de gas
aumentaron un 65,2% en sep-
tiembre con 3.010 unidades ma-
triculadas representando el
3,37% de la cuota de mercado en
el mes. En el conjunto del afio, las
ventas de estos vehiculos acu-
mulan 24.797 unidades, un 32,6%
mas que en el mismo periodo del
ano anterior. La cuota del acumu-
lado del ario es de 2,77 %.

VEHICULOS DE PILA DE
HIDROGENO - Etiqueta CERO

En septiembre se han registrado
la venta de 2 vehiculos de pila de
hidrogeno. En el total afo, se
han matriculado 57 nuevas uni-
dades, un 307% mas que el afio
anterior.

MERCADO DE TURISMOS

Las matriculaciones de TURIS-
MOS electrificados, hibridos y
de gas incrementan sus ventas
en septiembre un 27,3% con res-

B 619 900

pecto al mismo mes del ario an-
terior, hasta las 43.203 unidades
entregadas. En septiembre,
suman el 59,07% de las ventas
totales, acumulando 6 de cada
10 de las ventas de turismos en
el mes. En el total del afio, repre-
sentan el 51,12% del mercado,
con 380.708 unidades y un cre-
cimiento del 19,9%.

Las ventas de
turismos hibridos,
hibridos enchufa-
bles y eléctricos
suman 6 de cada
10 unidades

vendidas en el mes

En septiembre, las
ventas de turismos
electrificados
alcanzan el 14,2%
del mercado total,
impulsado por

el mercado de
eléctricos puros

En cuanto al mercado de turis-
mos electrificados, en septiem-
bre se registra un destacado
aumento del 20%, con 10.392
unidades vendidas. Una cifra
que sitia al mercado 1,6 p.p.
mejor que el mismo mes del afio
anterior, con una cuota del
14,2%. Este aumento ha venido
dado por el fuerte crecimiento
de las ventas de eléctricos puros
que mejoran un 69,9% respecto
a hace un ario, con 6.329 unida-
des vendidas. Por su parte, los
hibridos enchufables registran
4.063 nuevas ventas, que su-
pone una caida del 17,6% en el
mes.

En el total del afio, las ventas de
turismos electrificados acumu-
lan 80.225 unidades, lo que per-
mite situar de nuevo el
acumulado en cifras positivas,
con un crecimiento del 0,6%
respecto a 2023. A pesar de esto,
el mercado electrificado sigue
siendo inferior al registrado en el
mismo periodo del afio anterior.
registrando el 10,77% sobre el
total.

Fuente : ANFAC
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El mercado de turismos se recupera
en septlembre y crece un 6,3%

Las ventas de
turismos
acumulan una
mejora del

4,7% hasta el
tercer trimestre
con un total de
744.698 unidades

El mercado de
turismos
electrificados
crece un 20%,
sobre todo por el
impulso de los
eléctricos,
representando

el 14% del mercado
en septiembre

Las matriculacio-
nes de vehiculos
comerciales ligeros
vuelven a repuntar
con un aumento
del 16% en el mes

Las ventas de
vehiculos
industriales,
autobuses,
autocares y
microbuses
obtienen una
mejora del 29%
con 3.020 ventas

El mercado de turismos crece un
6,3% en septiembre, con 73.144
ventas. Esta cifra logra recuperar
la senda positiva que llevaba el
ano y que habia retrocedido el
mes pasado. Tanto la mejora de
las ventas al canal de particulares
como el fuerte repunte que ha te-

[

nido el mercado de turismos elec-
trificados han permitido cerrar el
mes en positivo. En lo que se acu-
mula hasta septiembre, se han
vendido un total de 744.698 uni-
dades, que, si bien supone un au-
mento del 4,7% respecto al afio
anterior, todavia se sitia un 23%
por debajo de 2019, previo a la
pandemia.

Destacable es el notable creci-
miento del mercado de turismos
electrificados que se habia ra-
lentizado en los meses previos.
En septiembre, las ventas crecen
un 20%, hasta un total de 10.392
unidades, lo que representa el
14,2% del mercado en el mes.
Esta mejora sitta hasta el no-
veno mes un total de 80.225
unidades, que permite situar de
nuevo las ventas de electrifica-
dos en cifras de crecimiento, con
un aumento del 0,6% respecto al
ario anterior y con el 10,77% del
mercado en el afio.

Las emisiones medias de CO2 de
los turismos vendidos en sep-
tiembre se quedan en 112,8 gra-
mos de CO2 por kilobmetro
recorrido, un 3,4% inferior que la
media de emisiones de los turis-
mos nuevos vendidos en el

mismo mes de 2023. En el total
del afio, se registra una media de
117,3 gramos de CO2 por kilome-
tro recorrido, un 0,8% inferior.

En cuanto a las ventas por cana-
les, el mercado a particulares
logra una notable mejora en el
mes con un crecimiento del
10,5%, con 36.639 unidades.
Igualmente, las ventas a rent-a-
car registran 4.773 nuevos turis-
mos, que representa un
aumento del 34,4%. Por su
parte, aunque las ventas dirigi-
das a las empresas suman 31.732
unidades, supone un descenso
del 1,1% respecto al mismo mes
de 2023.

VEHiCULOS
COMERCIALES LIGEROS

Las matriculaciones de vehicu-
los comerciales ligeros logran
una fuerte mejora en septiem-
bre, con un aumento del 15,9% y
12.829 unidades. Hasta el no-
veno mes, se suman 122.132 ven-
tas, que supone un crecimiento
del 16,6% en el afio. En cuanto a
las ventas por canales, todos lo-
gran repuntar en septiembre,
siendo el mercado dirigido a au-

'Retolacio)i lmpressm digital
| www.piretols.e
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tobnomos el que mas crece, con
un 32,4%. Mientas que las ven-
tas a empresas suman 9.224
unidades en el mes.

INDUSTRIALES Y AUTOBUSES

En septiembre, las matriculacio-
nes de vehiculos industriales, au-
tobuses, autocares y microbuses
vuelven a crecer, con una mejora
del 29,3% y 3.020 unidades. En el
total del afno, se acumulan 26.254
unidades, que supone un au-
mento del 13,9%. Por tipo de vehi-
culos, tanto industriales con un
aumento del 31,1% y 2.233 ventas,
y autobuses y autocares con un
repunte del 24,3% y 787 unida-
des, logran mejorar los resultados
respecto al mismo periodo del
ano anterior.

Fuente: Faconauto
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L'SCT reforca la formacio adrecada
als conductors de patinets electrics

El Servei Catala de Transit (SCT) ha ende-
gat un projecte per fomentar la sequretat
viaria dels conductors i conductores de
patinets electrics i vehicles de mobilitat
personal (VMP). Amb l'objectiu de repas-
sar la normativa que regeix la conduccio
d’aquests vehicles i que els usuaris se-
gueixin les indicacions basiques per cir-
cular amb seguretat, Transit ha activat un
web interactiu en qué, de forma visual i
entretinguda, 'usuari del patinet electric
posara a prova els seus coneixements dels
senyals i normes de circulaci6, aixi com
també dels principals elements del vehicle
i quin és l'equipament aconsellable.

La finalitat d’aquest espai interactiu, adre-
cat especialment als usuaris més joves, és
recordar que el patinet és un vehicle, que
cal protegir-se adequadament per evitar le-
sions greus i que cal respectar i conviure
amb la resta d’usuaris de la via. A través de
videos amb preguntes, Transit proposa un
recorregut interactiu que es reparteix en
tres seccions: ‘Ens informemn’, ‘Ens prepa-
rem’ i ‘Ens movem’. Al final de cada seccio,
l'usuari veura la puntuacié que ha obtingut
i podra repetir 'activitat per millorar els re-
sultats. Aquest és un material especialment
indicat per a centres educatius, per a treba-
llar amb els alumnes, amb suport del pro-
fessorat i monitors, toti que 'SCT recomana
aquest recurs formatiu per a tots els con-
ductors de patinet electric.

SINISTRALITAT A L'ALCA

La proliferacié dels vehicles de mobilitat
personal ha crescut exponencialment els
darrers anys i, paral-lelament, la sinistra-
litat associada a aquests vehicles. L'any
passat hi va haver 1.078 accidents amb
victimes (lleus o greus) en zonaurbanai5

en zona interurbana. Aquest 2024, de
moment, se n’han produit 787 en zona ur-
bana. Els VMP, sobretot el patinet electric,
sén un mitja de transport cada cop més
estes. Per aquest motiu, I'SCT promou
l'educacio per a la mobilitat sequra, amb
l'objectiu de conscienciar sobre la segure-
tat en la seva conduccio.

L'any passat, el Servei Catala de Transit va
elaborar una ordenanca model per regular
els patinets electrics a Catalunya, en la
qual s’harmonitzaven les diferents nor-
matives municipals, amb la finalitat d’es-
devenir una guia per als ajuntaments
catalans en materia de vehicles de mobi-
litat personal. Alhora, a través del web de
'Educacié per a la mobilitat sequra
(Edums), Transit ha elaborat diferents ma-
terials didactics i divulgatius, com un dos-
sier tecnic de seguretat viaria, infografies
amb les principals normes de circulacié o
material audiovisual de suport per a ses-
sions formatives.

EINA PER MILLORAR LA SEGURETAT

L'SCT, per tant, recomana a tots els usuaris
que condueixen un patinet electric fer s
d’aquest nou espai web, per tenir present
aspectes cabdals de la normativa (prohi-
bicio de circular per la vorera, de portar
acompanyant, o de fer servir el mobil o els
auriculars, portar casc - regulat segons el
municipi, entre d’altres); de la seguretat
viaria (senyalitzar les maniobres, espais
de circulacio, com actuar en els semafors,
davant les cruilles i saber qui té prioritat,
o si es poden portar paquets, etc); i del ve-
hicle i l'equipament (frens, reflectors,
llums, tipus de roba i complements per
anar més protegit, etc).

Font: Servei Catala de Transit

Promociones y Proyectos BARCINO, S.LP3ppb

LOCAL
6601957.826,

[SE VENDE|
|

o@amailcom|93 174 16 533)| | I
|

PARQUING

CAN BERTRAND
SANT FELIU DE LLOBREGAT

Abonaments
Vehicle Electric

c. Anselm Clavé, 9

Info. 936 855 836

LOCAL SOCIAL DEL RUGBY CLUB CORNELLA
C/ de Joaquim Rubid i Ors, 149,
08940 Cornella de Llobregat, Barcelona

Reformado ambientado en una
* taberna irlandesa. Amplio y diafano,

con una gran barra para servicio

de bar, 2 baiios y un almaceén.
Planta baja, céntrico a pie de calle.

Dispone de climatizacion
Espacio ideal para bar, eventos
0 uso similar. 100m2

DE LOCAL

PROYCON BARCINO

208m2 + 100m2 de sotano
y 3 plazas de parking.
Ctra. Cornella, 125 - Esplugues

- Tel. 660 95 78 26
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El sector de la moto y los vehiculos ligeros crecio un
+15,8% en septiembre con 22.059 unidades matriculadas

El pasado mes de septiembre el
sector de la moto y los vehiculos
ligeros registré un total de 22.059
unidades, lo que supone un creci-
miento del +15,8%. En lo que al
acumulado del afio respecta, el
crecimiento del sector es de un
+5,6% con un total de 182.535
matriculaciones.

El mercado de las motocicletas
cerr6 el mes de septiembre con
un total de 19.938 matriculacio-
nes, un 17% mas que en septiem-
bre 2023. Por tipo de uso, la
motocicleta de carretera pre-
sento6 un incremento del +26,3%
(8.304 uds.), sequida del escuter
con un +11,3%, (10.843 uds.), y de
la moto de campo que registro un
aumento del +4,2% 771 uds.). Por
cilindrada, el mayor crecimiento
lo experiment¢ la alta cilindrada
(>750cc) con un incremento de
un +50,2% (3.866 uds.), sequida
de la baja (hasta 125cc) que crecid
un +11% (10.608 uds.), y de la
media (125cc-750cc) que au-
mento6 el volumen de matricula-

cionesenun+10,7% (5.464 uds.).
Respecto a los canales de distri-
bucion, el canal particular crecio6
un +26,3% (15.768 uds.), descen-
diendo el de alquiler y el de em-
presa en un -40,5% (147 uds.) y
un -8,5% (1.420 uds.) respectiva-
mente.

Enlo que al acumulado se refiere,
el mercado de las motocicletas
acumula un crecimiento del
+7,2% con 163.599 unidades re-
gistradas, con el canal particular

al frente acumulando un incre-
mento del +11,1% (14.701 uds.).

El ciclomotor, que es el mercado
que peor se viene comportando
en los ultimos meses, cerré sep-
tiembre en positivo registrando
un total de 1.128 unidades, lo que
supone un crecimiento del +1,5%.
El canal particular lider¢ este cre-
cimiento con un incremento del
+5,5% (917 uds.), sequido del de
empresa que crecié un +4,4%. El
canal de alquiler registr6 una

caida del -9,1% (10 uds.). En el
acumulado anual, los ciclomoto-
res caen un -15% (9.783 uds.),
pero el dato positivo es que el
canal particular el que mejores
datos aporta con 7.928 matricu-
laciones (+3,8%).

Elresto de mercados de vehiculos
de categoria L, cerraron en posi-
tivo el mes de septiembre: los tri-
ciclos crecieron un +23,5% (373
uds.); los cuatriciclos pesados un
+18% (367 uds.) y los cuatriciclos
ligeros un +3,3% (253 uds.). En el
acumulado anual, crecen los cua-
triciclos pesados +18% (3.703
uds.) y descienden los cuatrici-
clos ligeros, -0,6% (2.507 uds.), y
los triciclos

-4,3% (2.943 uds.)

En lo que respecta al conjunto del
sector por Comunidades Autono-
mas, Extremadura (+32%), Casti-
lla La Mancha (+30%) y Asturias
(+23,1%), son las que registraron
mayores crecimientos porcen-
tuales en septiembre; mientras
que Andalucia (5.153 uds.), Cata-

luna (4.713 uds.) y Valencia (2.651
uds.), son las que lideran el ran-
king en lo que a unidades matri-
culadas se refiere.

Para José Maria Riafo, secretario
general de ANESDOR: “El sector
continta mostrando buenos
datos un mes mas, como lo hace
también en lo que al acumulado
se refiere y es, ademas, el canal
particular el que impulsa que esto
suceda. La moto es imprescindi-
ble para una movilidad eficiente y
sostenible en nuestras carreteras
y ciudades, y el ciudadano da
buena cuenta de ello. Con un par-
que cercano a los 6 millones de
motos en nuestro pais, y su-
biendo cada mes, sequimos insis-
tiendo desde ANESDOR en que el
borrador de Ley de Mouvilidad
Sostenible, los Planes de Mouvili-
dad Sostenible (PMUS) y regula-
ciones de mouvilidad en general
deben incluir un capitulo especi-
fico parala moto y sus usuarios.”

Fuente : ANESDOR

El mercado de Vehiculo de Ocasion en Catalunya registra un
septiembre negativo, en comparativa con la media espanola

El mercado de VO en Catalunya
registra este septiembre un por-
centaje negativo, si hacemos la
comparativa con la media estatal
espafola. La tendencia de este
mes, respecto al de 2023, es po-
sitiva en las matriculaciones de
VN, pero no en el sector del vehi-
culo ocasion. Lo repasamos con
la informa del Secretario y Porta-
voz de Fecavem y el Gremi del
Motor, Joan Blancafort.

AUTOMOVILES DE TURISMO

El mercado catalan suma 21.111
unidades, un -0,7% mensual,
mientras que el mercado estatal
suma 164.218, un 5,3%. El peso
de Catalunya en el conjunto del
mercado de VO nacional es de -

12,3%. El peso en las matricula-
ciones es de 12,86%.

En lo que llevamos de acumu-
lado del ario, el mercado catalan
suma 207341 unidades, un
+6,0%, mientras que el mercado
estatal suma 1.512.947, un +
8,2%.

Destacamos los siguientes as-
pectos del mercado catalan de
septiembre, por franjas de edad,
las operaciones de vehiculos
entre 6 y 10 afios suben un 6,7%.
Se incrementa, pues, su de-
manda.

Las operaciones de los turismos
de mas de 10 afios representan
un 56%, un indicador que pone
de relieve el envejecimiento del
parque.

El mercado del VO de turismos
sigue una dinamica paralela de
las matriculaciones. Las matri-
culaciones subieron un 8% y el
mercado del VO un -0,7%.

VEHiCULOS
COMERCIALES LIGEROS

El mercado catalan suma 3.269
unidades, un -1,2% mensual,
mientras que el mercado estatal
suma 26.613, un 5,3%. El peso de
Catalunya en el conjunto del
mercado de VO nacional es de
12,1%.

En lo que llevamos de acumulado
del afio, el mercado catalan suma
26.613 unidades, un +5,3%, mien-
tras que el mercado estatal suma
254.324,un + 9,1%.

VEHICULOS DE DOS RUEDAS

El mercado catalan suma 10.318
unidades, un 27,3% mensual,
mientras que el mercado estatal
suma 33.650 unidades, un -
1,2%. El peso de Catalunya en el
conjunto del mercado de VO na-
cional es de 16,8%.

En lo que llevamos de acumu-
lado del ario, el mercado catalan
suma 75.125 unidades, un
+8,3%, mientras que el mercado
estatal suma 352.259, un
+11,76%.

Un 56% de las adquisiciones de
vehiculos corresponden a vehi-
culos de mas de 10 afios. Un
30% corresponde a turismos de
hasta O a 5 afios, un 14% entre 6
y10afniosyun 56% entre 10y 15

anos.

Es preocupante que un 56% de
las adquisiciones sea de turis-
mos mayores de 10 arfios. Para
resolverlo, urge incentivar la re-
novacién del parque retirando
para desquazar las unidades de
mayor antigiiedad por unas
nuevas o seminuevos de hasta
tres anos.

El mercado del VO se constituye
como una opciéon de compra
para muchos compradores, al
tratarse de una alternativa que
se adapta a sus necesidades de
movilidad como a los recursos
que quiere destinar a la compra
de su vehiculo.

Fuente: Fecavem

BUSCAMOS
Fotos Antiguas

Medios de transportes, coches, motos,
camiones, autobuses, carros, bicicletas, etc...

Entre todos los que envien fotos sorteamos 2 entradas
para ir al Museo Moto Bassella (Lleida) Enviar a:

info@llobregatmotor (M 619 900 979

flc)
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Ajuntaments

Sant Joan Despi. L'ajuntament
inicia les obres de remodelacio

L1 T

L’Ajuntament de Sant Joan Despi ha iniciat
les obres d'adequaci6 del carril bici del
passeig del Canal al tram compres entre
l'avinguda de Barcelona i el carrer Creu
d'en Muntaner. La remodelaci6 de 'espai
es podra dur a terme gracies a una sub-
vencié del fons europeus NextGeneratio-
nEU en el marc del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resilencia.

Amb aquesta actuacio finalitzara la reno-
vacié completa d'aquesta centrica via del
barri Centre on l'any passat es va dur a
terme una ambiciosa reforma a l'espai
destinat als vianants. Per tal de reduir
l'afectacié a la ciutadania, els treballs de
remodelacio s’estructuren en tres fases
amb una durada total aproximada de 6
mesos.

La soluci6 projectada de la nova infraes-
tructura opta per mantenir el carril segre-
gat amb el desnivell entre les voreres que
sera més suau i integrat en punts com

del carril bici del Passeig del Canal

. )

l'accés a la llar d'Infants La Pomera millo-
rant l'accessibilitat al centre. Als encreua-
ments amb els carrers transversals
s'edificaran plataformes tniques amb un
material de paviment diferent. Aprofitant
les obres es renovaran i s'eixamplaran les
voreres en els punts que sigui possible. La
intervencié també permetra la connexi6
d'aquest carril amb el de l'avinguda de
Barcelona a l'alcada de l'antic sector Me-
talarte, espai on es va generar una nova
zona d'estada sorgida de les obres d'urba-
nitzacié d'aquesta zona.

L'objectiu del projecte és millorar el tracat
actual del carril bici del passeig del Canal
per afavorir la visibilitat i la sequretat de
totes les persones usuaries i aclarir el con-
junt d'espais d'aquesta via. La primera
fase de les obres afecta al tram del passeig
del Canal ubicat entre els carrers de la
Creu d’en Muntaner i d’en Domeénec.

Font :Ajuntament Sant Joan Despi
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Cornella: Programacio de tardor
dels ‘Carrers sense cotxes’

Comenca la temporada de tardor amb activitats dinamitzades

) LY IR 4 % 2 N
~ TN AR el W

S'inicia la programaci¢ de tardor de "Els
caps de setmana sense cotxes", el pro-
grama d'activitats ludiques i sostenibles
als carrers tallats al transit promogut per
'Ajuntament de Cornella.

Cada cap de setmana, s'organitzaran ac-
tivitats en dos trams diferents, amb acti-
vitats dinamitzades. De manera que enun
carrer es pugui gaudir de l'activitat del Tri-
cicle (que té molt d'éxit entre els més pe-
tits) i en un altre, tallers familiars de
'ambit del reciclatge.

En aquest cas, coincidint amb les festes
del barri Centre, dissabte 5 d'octubre, al
Camp de les Aiglies, d'11a13.30 h, es faran
tallers sobre reciclatge i Tricicle. | diu-
menge 6 d'octubre, d'11.30a13.30 h, al ca-
rrer de Bonestar (Gavarra) hi haura
Tricicles i al carrer d'Arquitecte Adell
(Centre), el taller mediambiental.

Pel que fa a l'agenda dels propers diumen-
ges, estan preuvistes activitats dinamitza-
des en els seglients carrers: plaga de Sant
lldefons (diumenge 13 d’octubre), carrer de

cada diumenge, en una zona diferent cada setmana.

la Miranda i de Salvador Dali (diumenge
20 d’octubre), i en els carrers de Torras i
Bages i de Bonestar (diumenge 27 d’octu-
bre).

UNA INICIATIVA CONSOLIDADA

Des de 2018, el programa ha organitzat
més de 120 activitats ludiques familiars i
han participat més de 6.000 persones. Es
tracta d’un programa que vol potenciar
['Gs dels carrers com a zones de lleure i oci
per a la ciutadania, recuperant-los com a
espais per viure i per conviure, on els pro-
tagonistes siguin els veins i les veines.

Aixi, uns 16 trams de carrers tallen la cir-
culacio de vehicles cada cap de setmana
per pacificar el transit rodat a la ciutat i
donar prioritat als vianants i facilitar més
espais ludics. La majoria es tanquen du-
rant tot el cap de setmana (dissabte i diu-
menge de 9 a 21 h), encara que en algun
cas la restriccio es limita al diumenge.

Font . Ajuntament Cornella

Cornella celebra el 40 aniversari del Festival Internacional de
Pallassos consolidant la seva aposta per la cultura i les arts

Pepa Plana rebra
el premi Nas d'Or
2024 per la seva
trajectoria

Quaranta anys després de la seva
primera edicio, el Festival Inter-
nacional de Pallassos de Cornella
- Memorial Charlie Rivel cele-
brara la seva 20a edici6 del 19 al
27 d’octubre, ocupant durant nou
dies carrers, places, teatres, es-
coles, mercats, residéncies i bi-
blioteques de la ciutat amb 70
espectacles de més de 85 artistes
i 47 companyies d’arreu del mon.

Un festival que va significar una
ferma aposta de I'Ajuntament de
Cornella per impulsar la cultura i
posar en valor el mén del pa-

llasso. Aquest festival, que és ja
una icona cultural a escala inter-
nacional, va ser creat fa quatre
decades en honor a Charlie Rivel,
el célebre pallasso catala que va
marcar la historia del clown
mundialment. Des de llavors,
cada edicié ha atret milers de
persones a Cornella i continua
sent un referent internacional.

L'actriu i pallassa catalana Pepa
Plana rebra el premi Nas d’Or
2024 per la seva trajectoria du-
rant la gala inaugural del festival
el dijous 24 d’octubre.

A més de les gales i els especta-
cles de sala ja anunciats, més de
25 espectacles gratuits de carrer
donaran el tret de sortida el mati
del diumenge 20 d’octubre en
una festa inaugural davant de la
placa Francesc Macia amb Més
Tumacat, Mundo Costriniiels ta-
llers de Talleretcraft i Kanaya Circ.

Pero el gruix d’espectacles gra-
tuits comencara la tarda del di-
vendres 25 d’octubre amb una
cercavila pels carrers de la ciutat
i s’allargaran durant tot el cap de
setmana amb espectacles de

companyies com Proyecto Ka-
vauri, Cia Eccentrici Dadaro o Cia
Marta Renyer.

El festival torna a recuperar l'Es-
pai AlPunt! a La Caldereria, un
espai de trobada estrenat en l'tl-
tima edicié on podrem gaudir de
forma gratuita de la Cia. Pau Pa-
laus, Les Couchers i de "humor
musical de Mama Calypso.

Totes les entrades dels especta-
cles de sala i de la carpa de placa
de Catalunya ja estan a la venda
a través del web del festival.

Font : Ajuntament de Cornella

durant la 20a

edicié del festival

~

Organitza:  viite
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@ Ajuntament de
Cornella de Llobregat

- FESTIVAL
INTERNACIONAL
DE PALLASSOS
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Amb el suport de:

Generalitat de Catalunya

)i Departament de Cultura

Diputacio
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I METROPOLIS BARCELONA

MILLORES EN EL TRANSPORT

Més busos eléctricsi
menys esperes: /AMB

accelera cap alamobilitat "

neta al Baix Llobregat

L'Area Metropolitana de Barcelona avanca de forma decidida cap
a la descarbonitzacioé de la mobilitat a la comarca amb millores al
servei de Bus Metropolita, nous autobusos electrics, més parades
a demanda al Nitbus i I'ampliacié de la xarxa d'electrolineres.

ada dia, al Baix Llobre-

gat, milers de persones

surten de casa seva per

anaralafeina, acomprar

o a fervida social. Acon-
seguir que es desplacin de forma
netaisostenible és un dels principals
reptes que té I'Area Metropolitana de
Barcelona (AMB) per fer avancgar el
territori cap a un futur més prosper i
saludable. Per aixo, I'ens metropolita
fa anys que treballa a promoure la
descarbonitzacié de la mobilitat a la
comarca i sensibilitzar els habitants
de la importancia que té moure's
amb métodes més respectuosos per
al medi ambient.

Aquest 2024, 'AMB ha seguit fent
passes per facilitar-los-ho: ha ampliat
el servei de parades a demanda del
Nitbus; ha creat noves arees d'inter-
canvi per fomentar la intermodalitat
en el transport public i ha millorat el
Bus Metropolita amb noves liniesila
incorporacié dautobusos electrics i
vehicles amb més capacitat.

NOVETATS AL BUS
METROPOLITA

Un dels pals de paller de la mobilitat
metropolitana al Baix Llobregat és la
xarxa del Bus Metropolita. "Aquest
servei és un dels eixos vertebradors
més importants de la mobilitat me-
tropolitana i ha destar a laltura de
les necessitats de la ciutadania", cor-

robora Carlos Corddén, vicepresident
de Mobilitat, Transport i Sostenibili-
tat de 'AMB. De fet, és un dels siste-
mes de transport de la comarca que
més ha crescut en nombre d'usuaris
durant els darrers anys.

LAMB ha ampliat
l'oferta del Bus
Metropolita per

evitar aglomeracions

i absorbir l'increment
de demanda del servei.

Entre les novetats més recents hi
ha la posada en servei de la nova
linia de Bus Metropolita nocturn
N20 a Sant Boi de Llobregat, que
connecta de forma rapida i directa
Sant Boi de Llobregat amb la plaga
Catalunya de Barcelona totes les
nits de l'any, cada 30 minuts, des
de les 22.30 h fins a la matinada.
Té nou parades a Sant Boi, segueix
el tragat de la C-311i el trajecte tan
sols dura 40 minuts.

Durant els Ultims dos mesos, [AMB
també ha reforcat la capacitat de la
linia X79, que uneix Sant Boi amb
Barcelona, a l'altura del centre co-
mercial L'llla Diagonal. Concreta-
ment, 'ens metropolita ha fet treballs

per adaptar sis parades de Sant Boi
perque els autobusos articulats shi
puguin aturar i puguin recollir i dei-
xar el passatge de manera comoda,
accessible i segura. També s'han fet
petites modificacions a l'espai public
per facilitar el gir daquests vehicles.

Més enlla d'aixo, 'AMB ha reduit els
temps despera, ha modificat el re-
corregut per oferir un millor servei,
ha incorporat noves parades i ha
ampliat serveis els caps de setma-
na en les linies L72, L74, L76, L77,
SB2, SB3, X79, L82, L85 i X70, que
relliguen una part de la comarca
amb molt flux de mobilitat. Alhora,
s'han creat dues noves linies, la L20
ila 21, que substitueixen les L10 i
L11, respectivament.

UNAFLOTAMES NETA

Amb lobjectiu de substituir els ve-
hicles més contaminants per asso-
lir una flota més neta i sostenible,
'AMB ha incorporat, aquest 2024,
nous autobusos electrics a la xarxa
de Bus Metropolita que circula pel
Baix Llobregat Sud (que connectaels
municipis de Gava i Viladecans amb
Barcelona). Es tracta de 21 vehicles
zero emissions que contribueixen a
la millora de la qualitat de laire i que
compten amb finangament dels fons
del Pla de recuperacié, transformacio
i resiliencia, financat pels Fons Next
Generation de la Unié Europea.

A aquests vehicles, cal sumar-hi els
16 autobusos hibrids que també cir-
culen per I'Hospitalet de Llobregat,
el Prat de Llobregat i els municipis
amb que connecten. A més, entre
juliol i setembre s’han incorporat 17
autobusos nous (hibrids) i el desem-
bre se n'hi afegiran 14 més. “A finals
d'aquest any, un 6/% dels vehicles ja
seran sostenibles’ apunta Cordon.

EL NITBUS, PERATOTHOM

L'AMB també ha implantat millores
en el servei del Nitbus al Baix Llo-
bregat. Des del 15 dagost, ha ampli-
at el servei de parades intermedies
ademandail'haincorporat a les li-

Lanova linia M5 de
Metrobiis és un éxit: ja
I'utilitzen gairebhé 10.000
persones cada dia.
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nies N14, N16 i N19, a Castelldefels,
Gava i Viladecans. El servei ja esta
en marxa a 15 linies a la comarca.
Amb aquest servei, Cordén recorda
que 'AMB dona resposta a les ne-
cessitats de les donesiels menors.
"Ens posem com a objectiu que cap
dells renuncii a moure's de nit en
transport public: els hem d'oferir la
maxima tranquil-litat i confianca",
apunta. De fet, el servei de parada
a demanda facilita a persones en
situacié de vulnerabilitat o risc im-
minent, com dones o joves, poder
baixar del bus en qualsevol punt del
recorregut si ho necessiten.

MES INTERCANVI I EXIT DEL
METROBUS

Per altra banda, en lalinia de fomen-
tar laintermodalitat en el transport
public, també s'han senyalitzat no-
ves arees d'intercanvia la metropo-
lis. Son espais on sindiquen els mit-

jans de transport que el ciutada té
al'abast, ja siguin ferroviaris (Metro,
Rodalies, FGC i TRAM), busos de
gestio directa i indirecta de 'TAMB
o0 altres serveis de la Generalitat de
Catalunya. També s'hi inclouen els
serveis de Taxi, P+R, Bicibox i AM-
Bici, aixi com altres punts d'interes
com ajuntaments, CAP, mercats i
centres escolars, entre daltres. “Se-
guim donant facilitats als usuaris
de transport public, millorant-los
laccessibilitat, la seguretat i la co-
moditat’, recalca Corddn.

Parallelament, el maig del 2023 va
comencar a circular la nova linia
de 'AMB Metrobls M5, un servei
dalta freqliéncia que connecta els
municipis situats al llarg de l'eix de
la carretera C-245. Circula pel nou
carril bus daquesta carreteraienlla-
ca Castelldefels, Gava, Viladecans
i Sant Boi amb l'intercanviador de
Cornella. Actualment, ja l'utilitzen
unes 10.000 persones al dia.

MOBILITAT SOSTENIBLE I

AN

EL BUS METROPOLITA
CADA COP TE UNA FLOTA
MES SOSTENIBLE
vehiclesm
sostenibles

autobusos
de combustid

RECARREGAR UN
VEHICLE ELECTRIC AL
BAIX LLOBREGAT ES
CADA COP MES SENZILL

El Baix Llobregat tindra, ben aviat, una de les xarxes metropolita-
nes publiques de recarrega rapida més extenses del sud d’Europa.
[AMB es troba en ple procés dexpansié del servei Electrolineres
AMB per ampliar els punts de recarrega publica per a vehicles
electrics. Des que va comengar el 2024, shan instal-lat prop de 70
estacions de recarrega o electrolineres a la metropolis, que pre-
senten una demanda creixent. Al Baix Llobregat, n'hi ha 15.

"Lambiciés pla dexpansi6 de punts de recarrega de vehicles elec-
trics és un clar exemple de com IAMB avanca de forma decidida
en la descarbonitzacié de la mobilitat, un dels principals reptes
actuals, i facilita a la ciutadania de la metropolis de Barcelona
alternatives més netes i sostenibles per desplacar-se, com els vehi-
cles electrics", destaca Carlos Cordén, vicepresident de Mobilitat,
Transport i Sostenibilitat de JAMB.

Finangat per
la Unié Europea
NextGenerationEU

it

Pla de ' * Area Metropolitana
Recuperacid, ¢ AMB :

Transformacié de Barcelona
‘ i Resiliencia
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Seguridad Vial
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El 13% de los conductores fallecidos en siniestro de
trafico durante el ano pasado habian consumido cocaina

La cifra es preocupante: el pasado afio, el 13% de los conductores fallecidos en accidente de trdfico a los que se le hizo
el test toxicoldgico dieron positivo en cocaina, una proporcion que se ha incrementado un 54% en la tltima década

Farlopa, tiro, perico, loncha,
polvo, nieve, merca, harina. Los
sindénimos de la cocaina son tan
populares y extendidos como su
consumo en Esparia, un pais que,
segin el European Monitoring
Center for Drugs and Drugs Ad-
diction, es el sequndo de todo el
continente en el consumo habi-
tual de esta droga, solo superado
por el Reino Unido. Una sustancia
que ademas de ser adictiva y muy
perjudicial para la salud fisica y
psiquica de las personas, es una
de las mas peligrosas para la con-
duccién. Una realidad que, por
obuia, no seria noticia si no fuera
por lo extendido de su consumo
en nuestro pais, carreteras inclui-
das.

Y es que los datos son contun-
dentes: segun las cifras oficiales
del Instituto Nacional de Toxico-
logia y Ciencias Forenses, du-
rante el pasado ano, el 13% de los
conductores fallecidos en acci-
dente de trafico a los que se les
hizo el test toxicolégico dieron
positivo en cocaina, una propor-
cion que se ha incrementado un
54% en la dltima década. Ade-
mas, el 52% de los conductores
que perdieron la vida en la carre-
tera, es decir, mas de la mitad,
dieron positivo en drogas, alcohol
o psicofarmacos en estos analisis
forenses. Unas cifras alarmantes
que ponen de relieve la necesidad
de adoptar una politica de tole-
rancia cero con este tipo de im-
prudencias, que, cada afo,
influyen decisivamente en las es-
tadisticas de mortalidad en carre-
tera.

Por su parte, el perfil del conduc-
tor fallecido en accidente de tra-
fico tras haber consumido
cocaina también arroja sorpresas
y se aleja de algunos topicos. Y es
que los consumidores mas habi-
tuales no son jévenes, sino mayo-
ritariamente hombres de entre 35
y 54 afos que circulaban princi-
palmente con turismos o motos.
Los accidentes suelen ocurrir en

época de ocio (por la noche, en
verano y en fin de semana) y son
principalmente vuelcos, choques
frontales o golpes contra obs-
taculos.

Estas son algunas de las principa-
les conclusiones del estudio
“STOP COCAINA: una adiccion
mortal. Presencia e influencia de
la cocaina en los accidentes de
trafico (2013-2022)”, presentado
hoy por la Fundacion Linea Di-
recta y realizado en colaboracion
con la Fundacién Espariola para
la Seqguridad Vial (FESVIAL). Elin-
forme se completa con 1.700 en-
cuestas a conductores de toda la
geografia nacional en las que los
automouvilistas dan su opinion
sobre el binomio cocaina-con-
duccioén revelando sus habitos de
consumo y sus propuestas para
terminar con este grave pro-
blema.

CONTROLES
DE LA GUARDIA CIVIL

Aun mas llamativas son las cifras
obtenidas a partir de los contro-
les realizados por la Agrupacion
de Trafico de la Guardia Civil en
toda Esparia salvo Pais Vasco y
Catalunia, dos territorios que ges-
tionan directamente esta compe-
tencia. Los datos son muy
preocupantes, ya que el 52% de
las mas de 100.000 pruebas re-
alizadas por la Guardia Civil en
2023 dieron positivo en drogas,
un porcentaje que, en el caso de
la cocaina, llega al 19%, una cifra
sensiblemente superior a la obte-
nida por el Instituto Nacional de
Toxicologia y Ciencias Forenses.

Los porcentajes varian sensible-
mente segun la naturaleza del
control: en el caso de los acciden-
tes, los positivos en droga llegan
al 26%, mientras que en el caso
de infraccién alcanzan el 50% y
en el de los controles preventivos,
al 56%. Por tipo de sustancia, la
mas habitual en estas pruebas es
el cannabis (39%), sequida de la
cocaina (19%) y las anfetaminas

(8%). De esta forma, la cocaina ya
es la droga mas habitual entre los
conductores fallecidos en acci-
dente de trafico en Esparia y la
segunda con mas presencia en
los controles de la Guardia Civil.

POSITIVOS EN
COCAINA POR TERRITORIOS

Si ordenamos los positivos en
funcion de las Comunidades Au-
tobnomas (salvo Cataluiia y Pais
Vasco), los territorios con mayor
proporcion de conductores que
consumen cocaina son Galicia
(25%), Baleares (22%) y Andalucia
(21%), las tres sensiblemente por
encima del 19% de media del con-
junto del pais. En el lado contrario
se encuentran las comunidades
de La Rioja (10%), Navarra (10%)
y Aragon (14%), todas muy por
debajo de la media nacional.

QUE OPINAN LOS ESPANOLES
SOBRE EL BINOMIO
COCAINA-CONDUCCION

Atenor de los datos oficiales pro-
porcionados por el Instituto Na-
cional de Toxicologia y Ciencias
Forenses y por la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civil, parece
que los esparioles no son todo lo
sinceros que deberian cuando
son preguntados si han condu-
cido tras consumir cocaina.

Sin embargo, los porcentajes de
personas que admiten estas con-
ductas no son nada desdenfables,
ya que 2,24 millones de conduc-
tores esparioles (8%) admiten ha-
berlo hecho en alguna ocasiéon y
de ellos, casi un 21% la consume
todas las semanas. Ademas, el
38% de los conductores afirman
que han mezclado cocaina con
otras sustancias, principalmente
alcohol, y 4,3 millones (casi el
16%) reconocen que, en alguna
ocasion, se han subido a un
coche cuyo conductor habia con-
sumido esta sustancia.

Fuente: InfoVIAL
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La antigiiedad del parque de automoviles en Espana aumenta
hasta los 14,2 aios y es uno de los mas envejecidos de la UE

La edad media del parque de auto-
moviles en Espana vuelve a au-
mentar en 2023 y alcanza los 14,2
anos de antiguiedad, tal y como se-
fala el tltimo Informe Anual 2023,
elaborado por la Asociacion Espa-
fola de Fabricantes de Automouvi-
les y Camiones (ANFAC). Espania
continta teniendo uno de los par-
ques mas envejecidos de Europa
superando la media de edad del
continente de 12,3 afios[1].

De los mas de 30 millones de ve-
hiculos que circulaban por Es-

Uno de cada
dos vehiculos
que circula por
nuestras
carreteras tiene
mas de 15 afios

pana en 2023, es preocupante
que cerca de 15 millones fueran
de 15 0 mas arios de antigliedad.
Y es que segun datos de ANFAC,
en el Gltimo afio por cada turismo
nuevo matriculado, se han ven-
dido cerca de 1,3 turismos de mas
de 10 arios, desviando el mercado
hacia vehiculos de mayor anti-
gliedad que retrasan la renova-
cion del parque y lastran el
cumplimiento de los objetivos de
reduccion de emisiones exigidos
desde Europa.

LOS VEHICULOS DE BAJAS Y
CERO EMISIONES REPRESEN-
TAN SOLO EL 5,7% DEL TOTAL
DEL PARQUE

En cuanto al parque de vehiculos
en base a las etiquetas de la DGT,
los Etiqueta O han aumentado un

6 de cada

10 vehiculos en
Espariia tienen
Etiqueta B (29,7%
del parque) o no
tienen distintivo

ambiental (29,4%)

50,9% su presencia en 2023 y los
Etiqueta ECO un 31%. Sin embargo,
este tipo de vehiculos tan solo re-
presenta un 5,7% del total del par-
que automouvilistico espariol. Por
su parte, los vehiculos con Etiqueta
C hanaumentado un 6,1% con res-
pecto al afo pasado, con
10.793.282 unidades. Mientras que
los vehiculos sin distintivo me-
dioambiental constituyeron el
29,4% del total, y los etiqueta B re-
presentaron el 29,8% del parque,
sumando cerca de 18,1 millones de
vehiculos. No obstante, los vehicu-
los sin etiqueta cayeron un 2% res-
pecto al afio anterior.

Segun subraya la asociacion, es
necesario retirar de circulacion los
vehiculos antiguos tanto por mo-

tivos de seguridad vial como de
sostenibilidad. De hecho, un vehi-
culo Euro 6d (el nivel actual para
vehiculos nuevos) emite un 70%
menos de NOx y un 30% menos de
CO2 en comparacion con un vehi-
culo de 14 afios[1] de antigliedad,
que es la edad media del parque
automouvilistico en Espania.

Segun los datos recogidos en el In-
forme Anual 2023 de la asociacion,
durante el afio pasado en Espania,
las emisiones medias de CO2 du-
rante 2023, alcanzaron los 1179
CO2/km recorrido, segun los
datos sacados de las matriculacio-
nes de turismos nuevos conforme
el Procedimiento WLTP. Esto su-
pone un descenso del 2,87 % res-
pecto al ario anterior, una cifra que
representa el continuo avance en
el sector impulsado por las marcas
que trabajan hacia un mercado
libre de emisiones.

LOS VEHICULOS ELECTRICOS
PUROS REPRESENTAN EL 0,5%
DEL PARQUE TOTAL EN 2023

En cuanto al parque de vehiculos
por fuentes de energia, los eléc-

tricos puros suman un total de
170.410 vehiculos, que supone un
incremento del 54,9% respecto al
afo anterior. A pesar de este au-
mento, representan inicamente
el 0,5% del parque total.

Por su parte, los hibridos enchufa-
bles (PHEV) en 2023 circulaban
196.734 vehiculos, un 46,8% mas
que el afio anterior y suponiendo el
0,6% del parque total en Esparia.

Segun la patronal, para continuar
una tendencia positiva en materia
de electrificacion es necesario me-
jorar la calidad (estaciones de
carga ultrarrapida de mas de
150kW), cantidad y capilaridad de
estaciones de recarga de acceso
publico disponibles. Durante el pri-
mer trimestre de 2024, segun los
datos del Barémetro de Electromo-
vilidad de ANFAC, la infraestruc-
tura de recarga de acceso publico
ha alcanzado los 32.422 puntos de
recarga operativos en Espana, 3.121
mas que en los datos de cierre de
2023, sin embargo, el 75% de los
puntos de acceso sigue siendo de
carga lenta o inferior a 22kW.

Fuente: ANFAC

Un 80% de los vehiculos de transporte escolar en Espaina superan la ITV,
un 7% mas que el resto de los autocares y autobuses de transporte colectivo

Emisiones
contaminantes,
segunda causa
de rechazo del
TECenla ITV

Segun el | Estudio sobre el Estado
Técnico del Parque de Vehiculos
Espariol de Transporte Escolar
Colectivo presentado por AECA-
ITV y FESVIAL, los vehiculos de
transporte escolar se encuentran
en mejor estado que los vehiculos
de su categoria que se utilizan
para otros fines.

Los defectos que mas se detectan
enlalTV de los microbuses y auto-
cares escolares en Esparfia estan
relacionados con la adaptaciénalla
normativa y los especificos del
transporte escolar, las emisiones
contaminantes y los frenos.

Con motivo del inicio del curso
escolar 2024-2025 y el regreso
de miles de estudiantes a las
aulas, la Asociacion Esparola de
Entidades Colaboradoras de la
Administracion en la Inspeccion
Técnica de Vehiculos (AECA-ITV)
y la Fundacion para la Seguridad
Vial (FESVIAL), firmantes de la
Carta Europea de la Seguridad
Vial de la Comision Europea, han
presentado el primer estudio
sobre el Estado Técnico del Par-
que de Vehiculos Espariol de
Transporte Escolar Colectivo.

El informe destaca que cerca del
80% de los vehiculos dedicados
al transporte escolar colectivo
(TEC), entre los que se incluyen

autocares y microbuses, aprueba
la ITV. Una cifra superior al 73%
de validacion positiva que reciben
los vehiculos destinados al trans-
porte colectivo general de perso-
nas, lo que evidencia que los
vehiculos de transporte escolar
se encuentran en mejor estado
que los vehiculos de su categoria
que se utilizan para otros fines.

“Este mejor rendimiento se debe,
en parte, a la menor antigiiedad
de los vehiculos TEC, cuya edad
media es de 10,1 afos para auto-
cares y 10,9 afnos para microbu-
ses”, ha apuntado durante el
encuentro Guillermo Magaz, di-
rector gerente de AECA-ITV,
quien también ha resaltado el
papel que desempena la ITV en
garantizar que este tipo de vehi-
culos cumplen con las condicio-
nes técnicas requeridas. “En la
actualidad la siniestralidad de los
autocares escolares es minima;
de hecho, desde 2012 no se han
registrado muertes en siniestros
viales relacionados con el trans-
porte escolar en Espafa, pero
para que los estandares de sequ-
ridad se mantengan todos los ve-
hiculos de transporte escolar
deben tener su ITV en vigor”, ha
agregado Magaz.

Elinforme revela que los vehiculos
de TEC que no superan la inspec-
cibn técnica presentan, en prome-
dio, 2,7 defectos graves o muy
graves y 1,8 defectos leves. En
cambio, aquellos que pasan la ITV
presentan, de media, 0,9 defectos
leves. Estas cifras son compara-
bles con las de otros vehiculos de

transporte colectivo de personas,
lo que refleja un patrén similar de
problemas técnicos en la flota.

EN CUANTO A LOS PRINCIPALES
PROBLEMAS DETECTADOS EN
VEHICULOS DE TEC ESTAN:

Elapartado de defectos especificos
del transporte escolar engloba el
29% de los fallos detectados en la
ITV a este tipo de vehiculos, con
unaantigliedad media de 9,5 arios,
ocupando el primer lugar de las
causas de rechazo. En la mayoria
delos casos esta relacionado con el
incumplimiento de la normativa de
transporte escolar, aunque tam-
bién se registran defectos en el ta-
cografo, asi como la existencia de
reformas realizadas al vehiculo, sin
la legalizacion pertinente. Desde
AECA-ITV y FESVIAL explican que
esta cifra se puede deber a la utili-
zacion combinada de estos vehicu-
los tanto para el transporte escolar
como para el de resto de pasajeros.

Las emisiones contaminantes re-
presentan el 13% de los defectos
detectados, lo que significa que un
importante nimero de vehiculos
de transporte escolar esta conta-
minando mas de lo permitido. Con
una antigiiedad media de 7 afios en
los vehiculos que presentan este
tipo de fallos, las emisiones son el
segundo apartado con mayor in-
dice de rechazo en la ITV. Aunque
este problema afecta tanto a vehi-
culos de TEC como a otros de
transporte colectivo, tanto AECA-
ITV como FESVIAL han insistido en
que se trata de un area donde se

debe mejorar para cumplir con las
normativas medioambientales.

La tercera causa de rechazo de los
vehiculos de transporte escolar co-
rresponde a los detectados en el
sistema de frenos con un 13% del
total. A pesar de sumenor frecuen-
cia de fallo en comparacion con
otros vehiculos de transporte co-
lectivo (16%), los frenos siguen
siendo una preocupacion signifi-
cativa, con una antigtiedad media
de 12,7 afios en los vehiculos que
presentan este tipo de defectos.

“Los vehiculos que se destinan
para el transporte escolar no son
generalmente nuevos y se suelen
utilizar para este servicio vehiculos
que ya se han destinado para el
transporte de personas y, tras unos
anos de uso y con bastantes kilo-
metros, pasan a ser utilizados para
eltransporte escolar”, ha advertido
Ignacio Lijarcio, vicepresidente de
FESVIAL, quien ha agregado que
“es clave concienciar a las asocia-
ciones de madres y padres de
alumnos para que demanden ma-
yores garantias para sus hijos en
transporte escolar”.

Eltransporte escolar es fundamen-
tal para garantizar el acceso a la
educacion de miles de estudiantes
en Espana, especialmente en areas
rurales o de dificil acceso, desem-
pefiando un papel fundamental en
la garantia del derecho a la educa-
Cion, ya que permite que estudian-
tes de esas areas lejanas puedan
asistir a sus centros educativos.
Ademas, contribuye a la reduccion
del trafico en zonas urbanas, asi
como a la mejora de la seguridad

vial y la reduccion de la huella de
carbono.

Este estudio subraya laimportancia
del mantenimiento y las inspeccio-
nes técnicas para garantizar que los
vehiculos destinados al transporte
escolar estén en condiciones sequ-
ras para circular. Ademas, reco-
mienda a “empresas de transporte,
centros educativos, asociaciones
de padres y madres de alumnos
(AMPAS), administraciones publi-
cas, asi como todas aquellas enti-
dades que tengan competencia y
compromiso en materia de sequri-
dad vial y proteccion”, comprome-
terse con la seguridad de los
pasajeros, el cumplimiento de la
normativa aplicable, la deteccion
temprana de problemas y la soste-
nibilidad del transporte escolar,
para contribuir asi a la proteccién
delavida y sequridad de los meno-
res que confian diariamente en
estos vehiculos.

Fuente : InfoVIAL
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1. ¢Es obligatorio
apagar las luces al
llenar el depdsito
de una motoci-
cleta?

A) No, hay que
dejar encendida la luz de estaciona-
miento.

B) No, hay que dejar encendida la luz
de corto alcance.

Q) Si.

2. ¢En cuanto debe

exceder la masa o

longitud de la

carga para que un

vehiculo sea in-

movilizado?

A) Enun 20 % del maximo autorizado
B) Enun 10 % del maximo autorizado
C) Enun 30 % del méximo autorizado
23. ;Puede usted conducir un vehi-
culo especial agricola autopropul-
sado con un permiso de la clase B?
A) No, no se podra conducir con el
permiso B (nica-
menteconlaLVA. &
B) Si, siempre que
no excedan su [es
masa o dimensio- (S8
nes de los limites
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Las 7 diferencias

Test de conducir

establecidos.

C) Si, incluso cuando su masa o di-
mensiones excedan de los limites es-
tablecidos en el Reglamento.
4.Siseingiereuna

pequeiia cantidad

dealcohol ...

A) no se produce

ningin  deterioro

en la capacidad de

conducir.

B) se produce cierto deterioro en la
capacidad para conducir.

C) solo afecta a la capacidad para
conducir si se toma mezclado con
otras drogas ilegales.

5. Conducir con | =
mal tiempo, | ’
¢puede favorecer
la fatiga?

A) No.

B) Si, por ello se
debe descansar con mayor frecuen-
cia.

C) Sélo en los viajes largos.

6. ;Como podre- §W= -
mos indicar nues- e -

tra intencion de
frenar considera-
blemente la mar-

cha en una autopista ademas de con
la luz de emergencia?

A) Moviendo el brazo de arriba a abajo
con movimiento cortos y rapidos

B) Moviendo el brazo de izquierda a
derecha con movimiento cortos y ra-
pidos

C) Moviendo el brazo de arriba a abajo
con movimiento largos y lentos

7. ¢Qué debe hacer

un conductor si se

queda bloqueado

en una carretera

con condiciones at-

mosféricas adver-

sas?

A) Permanecer en el interior del vehi-
culo

B) Salir del vehiculo y caminar hasta
el punto de ayuda més proximo

C) Permanecer en el vehiculo pero
mantenerlo ventilado con las puertas
abiertas

8. ¢Puede un vehi-
culo que va a ser .
adelantado invadir
un arcén para faci-
litar un adelanta-
miento?

A)No

B) Si, y es obligatorio que lo haga

C) Solo se debera realizar cuando el
adelantado sea una motocicleta
9.Entrelapuestay

la salida del sol,

¢en qué situacion Y

se puede encender

solamente la luz

de posicion?

A) Para inmouilizar

el vehiculo en el arcén de una via
fuera de poblado.

B) Cuando circule por una carretera
suficientemente iluminada.

C) Cuando circule por una calle sufi-
cientemente iluminada.

10. Los vehiculos

especiales que cir- ;

culan por una via
de uso publico
deben utilizar la
luz rotativa amari-
llo auto cuando circulen a una velo-
cidad...

A) no superior a 40 km/h.

B) no superior a 40 km/h, solamente
denoche.

C) superior a 40 km/h.
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Reportaje

El desarrollo del mercado del vehi-
culo eléctrico avanza cada dia en su
practicidad para el usuario final. La
movilidad se esta transformando y
uno de los avances mas significati-
vos es la mejora en la velocidad de
carga de los vehiculos eléctricos.
Gracias a las innovaciones en tec-
nologia de baterias y la infraestruc-

En los ultimos arios la bicicleta ha
tomado un papel protagénico en
las vias de las principales ciudades
del mundo, ademas, nunca nos ol-
vidamos de ella a la hora de hacer
deporte, o simplemente para di-
vertirnos y recrearnos con nuestro
hijos.

No hay nada tan apacible como
coger tu bici y salir a recorrer las
calles de tu ciudad o pueblo; in-
cluso, al querer ser aventureros la
equipamos en nuestros coches
para llevarla a donde planeamos
nuestras rutas; también los ciclo-
turistas aprovechan sus vacacio-
nes para llevarla consigo.

Es en ese momento cuando aparece

Como llevar correctamente la

tura de carga, ahora es posible re-
cargar estos vehiculos en menos de
30 minutos, proporcionando una
autonomia suficiente para la ma-
yoria de los desplazamientos dia-
rios.

Segun el Informe Global EV Outlook
2023y2024 dela Agencia Interna-

uno de los principales inconvenien-
tes, que puede llegar a convertirse
en una excusa para no realizar ese
viaje: la temida logistica.

PORTABICICLETAS

La mejor forma de transportar tu
bici en coche de forma comoda,
segura y practica es utilizando un
portabicicletas. Existen diferentes
tipos segun el lugar del coche
donde lo coloquemos y segun el
sistema de sujecion:

1. De techo: es uno de los sistemas
maés utilizados. Este portabicicletas
permite que lo dejes instalado una
vez que llegas a tu destino, sin im-

REPARACION DEL AUTOMOVIL MECANICA Y ELECTRICIDAD

cional de Energia (IEA), las estacio-
nes de carga rapida con capacida-
des de 150 kW y superiores se estan
volviendo mas comunes. Estas es-
taciones pueden cargar la mayoria
delos vehiculos eléctricos hastaun
80% en 20-30 minutos. Este
tiempo de carga es crucial para los
clientes que se plantean la transi-
cion a un vehiculo eléctrico, ya que
reduce significativamente las preo-
cupaciones sobre la autonomia y
los tiempos de espera en los viajes
largos. Las nuevas baterias no sélo
pueden almacenar mas energia,
sino que también estan diseriadas
para admitir tasas de carga mas
altas sin comprometer su seguri-
dad o durabilidad. Este avance es
fundamental para hacer que los ve-
hiculos eléctricos sean una opcién
viable para mas conductores.

En 2023, la demanda de baterias
para vehiculos eléctricos aument6
un 40% en comparacion con 2022.
Este crecimiento esta liderado prin-
cipalmente por Estados Unidos y
Europa, que experimentaron un
aumento cercano al 50% aro tras
ano, sequidos de cerca por China
con un 35%, segun el Informe Glo-
bal EV Outlook 2024 de la Agencia
Internacional de Energia (IEA).

Seguin esta organizacion, a nivel

global, el 95% del crecimiento en la
demanda de baterias esta relacio-
nado con el aumento en las ventas
de vehiculos eléctricos, mientras
que el 5% restante proviene del in-
cremento en el tamafio promedio
delas baterias debido a la creciente
popularidad de los SUVs eléctricos.
Este crecimiento sostenido en la
demanda subraya la importancia
de seguir innovando en la tecnolo-
gia de baterias para satisfacer las
necesidades del mercado.

BENEFICIOS PARA EL CLIENTE

La capacidad de recargar un vehi-
culo eléctrico en menos de media
hora tiene varios beneficios signifi-
cativos para los consumidores. En
primer lugar, reduce el tiempo de
inactividad y aumenta la conve-
niencia de usar un vehiculo eléc-
trico para viajes largos. Ademas, la
mejora en los tiempos de carga
ayuda a mitigar la “ansiedad por la
autonomia”, una de las principales
barreras para la adopcién de vehi-
culos eléctricos.

Las innovaciones en tecnologia de
baterias y la expansion de la in-
fraestructura de carga rapida no
muestran signos de desaceleracion.
Se espera que sigan avanzando

portar si utilizas o no las bicicletas
dias mas tarde. La ventaja de este
sistema es que dejas libre el male-
tero, permitiendo una visibilidad
total de la carretera. Ademas, una
vez desmontada la herramienta,
ocupa poco espacio por lo que es
facil de guardar.

2. De porton trasero: a diferencia
del portabicicletas de techo, este
sistema ayuda con el ahorro de
combustible, ya que reduce el ae-
rodinamismo del vehiculo. Ade-
mas, son los mas econémicos y
faciles de montar y desmontar, y
permiten llevar entre 2 y 4 bicicle-
tas. La desventaja de este sistema
es que conlleva una serie de res-
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Las innovaciones en baterias permiten
recargar vehiculos electricos al 80%
en menos de 30 minutos

segun mas empresas y gobiernos
invierten en movilidad eléctrica.
Segun el informe de la IEA, la capa-
cidad de carga de las estaciones ra-
pidas podria aumentar ain mas en
los préximos anos, permitiendo
tiempos de carga mas cortos y
mayor conveniencia para los usua-
rios.

Con la reduccién en los precios de
las baterias y la capacidad de carga
rapida, Espana tiene el potencial de
mouvilizar a un mayor namero de
ciudadanos que, por renta disponi-
ble, habitos de movilidad ygama de
vehiculos, pueden adquirir un vehi-
culo electrificado. El abaratamiento
de los costes de estos vehiculos re-
sulta fundamental para atraer auna
base mas amplia de compradores.

Faconauto estima que para finales
de 2025 se podrian matricular alre-
dedor de 250.000 unidades elec-
trificadas, lo que representaria el
25% de las ventas totales. Este ob-
jetivo es mas alcanzable gracias a
las continuas innovaciones y la dis-
minucion en el precio de los turis-
mos, que hacen que los vehiculos
eléctricos sean cada vez mas acce-
sibles y practicos para los consumi-
dores.

Fuente : Faconauto

bici en el coche

tricciones como lo son: no sobre-
pasar la anchura del coche y no
tapar la matricula ni las luces au-
xiliares.

3. De bola de remolque: este sis-
tema, en vez de estar anclado al
portoén, seancla a la bola de remol-
que como principal punto. Es ideal
paraaquellos que necesiten trans-
portar varias bicicletas, su capaci-
dad depende del modelo y del peso
maximo que pueda soportar, pero
podrias cargar hasta siete bicis.
Son un poco mas costosos que los
demas, pero tiene mayores venta-
jas, ya que permiten ser instalados
con mucha mas facilidad y rapi-
dez, y te permite poder acceder al

maletero sin problema con las
bicis ya cargadas. Eso si, recomen-
damos desmontarlo cuando no se
utilicen (a diferencia de los de
techo).

El inconveniente con este tipo de
portabicicletas es que debes tener
homologada la bola de enganche
del vehiculo, asimismo, cuentan
con las restricciones comentadas
anteriormente, con la diferencia de
que este sistema es que incluye
sus propios pilotos y portamatri-
cula. Ocupan mucho espacio enla
parte trasera y puede dificultar la
visibilidad y las maniobras para
aparcar.

Fuente : Fundacion CEA
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STOP ACCIDENTES obté un
reconeixement public per
part del departament de justicia
I qualitat democratica

ROSTISSERIA
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Tel. 93 475 34 66
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de 9:30h a 16:00h

C/ Avenir, 1 "Esquina Ferrocariles Catalanes™
Cornella de Llobregat (Barcelona)

El conseller de Justicia i
Qualitat Democratica,
Ramon Espadaler, va presi-
dir el passat 26 de setem-
bre el dia de les institucions
penitenciaries, una trobada
celebrada en el marc de la festivitat de la
Merce, patrona de les institucions peniten-
ciaries, i que va servir per reconeixer 64
professionals i 10 institucions per la seva
tasca en l'execucio penal.

L'esdeveniment va tenir lloc a l'Auditori de la
Ciutat de la Justicia, amb la presencia de fa-
miliars i companys dels guardonats, amb alts
carrecs del Departament com la secretaria
general, Maite Casado; el director general
d'Afers Penitenciaris, José M. Montero; el di-
rector general d'Execuci6 Penal a la Comu-
nitat i de Justicia Juvenil, Jestis M. del Cacho,
i el director del Centre d'Iniciatives per a la
Reinserci6 (CIRE), Daniel Ortiz; i també amb
l'assistencia del director general de la Policia,
Josep Lluis Trapero.

Entre les entitats guardonades hi havia Stop
Accidentes Catalunya, i en la seva represen-
tacio Marilina Ferrer, directora i psicologa de
l'entitat Stop Accidentes Catalunya, entre
d’altres persones col-laboradores de 'entitat
que lavanacompanyar a l'acte. Marilina Fe-
rrer, va recollir aquest reconeixement lliurat
per la col-laboracié i compromis amb les
funcions dels centres i els serveis de mesu-
res penals, reinsercio i atenci6 a la victima.

Aquest reconeixement el fem extensiu a la
resta de persones que integren Stop Acci-
dentes, a tot l'equip tecnic i també al perso-
nal voluntari i col-laborador. Gracies a totes
les persones implicades que transmeten el
seu testimoni a altres persones que estan in-
ternes dins dels centres penitenciaris de Ca-
talunya per delictes de Transit, aixi com

d’altres persones que estan
en 3r grau o centres oberts.

Des de l'entitat ens sentim
molt agraits i agraides per
aquest reconeixement que
valorem molt positiva-
ment, ja que posa en valor la tasca que re-
alitzem des de l'entitat per garantir la
reduccio de la sinistralitat viaria, a partir
dels nostres missatges de sensibilitzacié i
conscienciacio en primera persona de les
victimes i familiars de victimes que han
patit les consequencies del Transit. Des de
l'entitat estem al servei de la ciutadaniaia
la disposicié per continuar col-laborant
amb el Departament de Justicia i Qualitat
Democratica per continuar ajudant a les
persones que han comes delictes de transit
a que no tornin a reincidir.

D’altra banda, també destaquem que
aquest projecte s’ha fet extensiu fora de
Catalunya i s’esta portant a terme en pre-
sons d’altres comunitats autonomes on
Stop Accidentes té representacio, amb re-
sultats molt positius per l'impacte que crea
entre el public destinatari.

Destaquem també que des de l'entitat no
només ens centrem en aquesta labor de
prevencio de la sinistralitat viaria, sin6 que
també dediquem part dels nostres recursos
alaimportant feina d’ajudar i acompanyar
ales victimes de transit i els seus familiars.
Oferint una atenci6 psicosocial personalit-
zada de manera individual i grupal a aque-
lles families que ho necessitin. Lentitat
serveix de refugi per a totes les victimes
supervivents i per als familiars de victimes
mortals de transit, de manera que les por-
tes obertes a totes aquelles persones afec-
tades que ens necessitin.

Equip Stop Accidentes Catalunya
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La MOTO, desde todos los angulos

La moto es un medio en auge, pero
la mortalidad de los motoristas al-
canza cifras inadmisibles hoy en
dia. Expertos de todo el mundo se
aplicaron enlal Conferencia Inter-
nacional de Seguridad Vial de la
Moto en Zaragoza en encontrar
soluciones para reducir los sinies-
tros sobre dos ruedas. Cualquier
esfuerzo en la buena direccion si-
tuara mas cerca el objetivo de cero
victimas mortales en carretera en
2050.

Conocer las iniciativas que se pro-
ponen desde todos los sectores
implicados puede ayudar a aplicar
medidas que acerquen a los vehi-
culos de dos ruedas al objetivo de
reducir a la mitad las muertes en
carreterade caraa2030. El reto es
situar a la motocicleta en el centro
del sistema seguro de la sequridad
vial, como se concluy6 enlal Con-
ferencia Internacional sobre Segu-
ridad Vial de la Moto, promovida
por ANESDOR (Asociacion Nacio-
nal de las Empresas del Sector de
las Dos Ruedas) y la DGT, y organi-
zada por Mobility City.

Este enfoque aboga por que la
moto sea una de las prioridades
tanto de las politicas de movilidad,
como de los avances tecnolégicos
en la fabricacion de vehiculos, el
diserio y construccion de infraes-
tructuras, la planificacion de la
respuesta eficiente tras un sinies-
tro, la formacion y las campanas
de concienciacion e informacion
para obtener conductores segu-
ros.

Ademas, las motos son imprescin-
dibles en algunos lugares: “sirven
para transportarse, viajar, pero
también para trabajar”, resaltd
Christopher Hodder, de la Federa-
cion Internacional de Motoci-
clismo. Por eso es mas importante
que nunca el acceso a equipa-
miento asequible, que los compa-
fieros en la via tengan formacion
suficiente sobre la especial movi-
lidad de la moto, y una aplicacion
fiable de la normativa, ademas de
campanas locales de grupos de
motoristas en favor de carreteras
mas seguras

FORMANDO CONCIENCIAS

Europa, 45.000 usuarios de moto
han muerto en los ultimos diez
anos, aseguré Jenny Carson, del
European Transport Safety Council
(ETSC). 9 de cada 10 eran hombres.
Y alrededor del 37% de los acci-

dentes fueron causados por el pro-
pio motorista. Y aqui aparece el
objetivo de tener “usuarios segu-

ros”: formados, concienciados,
alejados de las conductas de riesgo
y protegidos con el equipamiento
adecuado y homologado.

Es en este apartado de las innova-
ciones en la equipacion del moto-
rista donde cobran especial
relevancia los chalecos airbags, la
ltima y méas prometedora innova-
cion en proteccion pasiva. Raul
Aranda, de la Universidad Ludwig
Maximilian de Mdunich, explico
como puede ayudar a reducir las
lesiones en el torax, que se hayan
presentes en mas del 50% de los
motoristas muertos. Sin embargo,
también advirtié de que es una
tecnologia que debe ir evolucio-
nando para alcanzar mayores
cuotas de proteccion, en especial a
altas velocidades.

Las acciones de la UE para tener
motoristas seguros pueden en-
contrarse dentro del Paquete de
Seguridad Vial, que incluye modi-
ficaciones de las licencias necesa-
rias parala conduccion, o asegurar
el cumplimiento de las normas de
circulacion en moto con la modifi-
cacion de la Directiva Cross Border
Exchange (de intercambio de in-
formacion sobre infracciones de
trafico en toda la UE).

Y la ETSC en su informe “Reduc-
cion de las muertes en carreteras
entre usuarios de vehiculos moto-
rizados de dos ruedas" defiende
mantener las edades de acceso a
las motos, implementar pruebas
practicas en la formacion e insistir
en la concienciacion de todos los
usuarios.

Desde Esparia, Pere Navarro, di-
rector general de Tréfico, expuso
en Zaragoza las medidas puestas
enmarcha por la DGT para un par-
que movil que alcanzaba los 4 mi-
llones de motos en 2022. Unas
iniciativas que hacen especial hin-
capié en la educacion durante la
etapa escolar para hacer “ciuda-
danos responsables” también en
seguridad vial, y en la mejora de la
formacion especifica para los mo-
toristas, con reformas en los cur-
sos para la obtencion de licencias,
recuperacion de puntos o forma-
cion en conduccion segura y efi-
Ciente.

LAS ViAS Y LOS VEHICULOS

Repensar el disefio y uso de unas
infraestructuras que se construye-
ron pensando en la proteccion del
coche, es también una tarea im-
prescindible, expuso Navarro.

La auditoria de carreteras es fun-
damental en este apartado y asi se

En la ultima
década en Europa
han muerto
45.000 motoristas.
9de cada 10 eran

hombres

hizo evidente en las presentacio-
nes realizadas tanto por el IRAP
(International Road Assessment
Programme), como por responsa-
bles de la via como el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible
en Espania o la Comunidad de Ma-
drid. Sélo a través de estudios de-
tallados  podran  realizarse
inversiones eficientes.

También para el ambito urbano,
como demostro la experiencia en
la ciudad de Barcelona, donde un
tercio de los desplazamientos in-
ternos son en moto, lo que le ha
valido contar con un plan especi-
fico para ella y tener entidad pro-
pia enlos planes de movilidad y de
transicion energética.

En cuanto a la seguridad de moto-
cicletas y ciclomotores, “mas del
50% de los siniestros se deben a
impactos con otros vehiculos, en
muchas ocasiones debido a con-
ductores que no ven al motorista”,
afirmo Veneta Vassileva, de la Aso-
ciacion Europea de Fabricantes de
Motocicletas (ACEM). Lo que situa
el foco sobre la tecnologia en los
vehiculos para evitar los choques.

El principal avance de todos los
sistemas de asistencia a la con-
duccion (ADAS para coche y ARAS
para motocicleta) consiste en evi-
tar aquello que el conductor “no
ve”. El 72% de los conductores de
otros vehiculos que provocan un
choque con una moto aseguran no
haber visto al motorista.

Por eso, junto con ADAS y ARAS,
cobran especial importancia los
sistemas C-ITS (sistemas colabo-
rativos de informacion para el
transporte, que se ocupan del in-
tercambio de informacion entre
usuarios e infraestructuras).
Segun el Connected Mortorcycle
Consortium (CMC), la ACEM o
Euro NCAP (que evalua la seguri-
dad de los vehiculos), la conectivi-
dad es el futuro: “No tienen sentido
las soluciones individuales, las
motos deben estar conectadas
entre ellas y con los demas”, ase-
guro6 Hennes Fischer del CMC.

Todo para trabajar desde una pre-
misa comun: “Debemos alcanzar
tasas con descensos sélidos. Es un
problema complejo, que no tiene
una solucién unica”, afirmé José
Maria Riario, secretario general de
ANESDOR.

Y en esa ardua tarea estan implica-
dos todos los participantes en el
sector de la moto, porque como
sefalo el ministro de Interior, Fer-
nando Grande-Marlaska: “Las vic-
timas nos recuerdan que tenemos
una responsabilidad ética y com-
partida para conseguir una movi-
lidad segura sin muertos ni
lesionados graves. La responsabi-
lidad de salvar vidas”.

LA OTRA CARA DEL PLANETA

En Europa el auge de los vehiculos
de dos ruedas viene de la mano de
la busqueda de una movilidad mas
sostenible, que al mismo tiempo
reduzca la congestion del trafico, e
incluso tiene una faceta ludica.
Frente a esta realidad, en el su-
deste asiatico o Sudameérica hay
lugares donde la moto es el Gnico
medio de transporte.

“O no hay medio de transporte pu-
blico 0 es méas caro. Las motos son
determinantes porque son herra-
mientas de trabajo. Es la Unica
forma de llevar el arroz y los frijo-
les”, aseguraba Roy Rojas, del
Consejo de Seguridad Vial de
Costa Rica y miembro del OISEVI
(Observatorio Iberoamericano de
Seguridad Vial).

La mortalidad de la moto en Amé-
rica del Sur ha pasado del 12% del
total de fallecidos por trafico en
2009 al 23% en 2023. Y esto en
paises donde el modelo pedago6-
gico es muy débil, con muchas
personas que no saben leer ni es-
cribir, por lo que la formacion, ca-
pacitacion y concienciacion se
hace todavia mas dificil.

Por este motivo llama la atencion
la experiencia de Vietnam, un pais
con 74 millones de motocicletas y
ciclomotores y tan sélo 6,3 millo-
nes de automoviles que ha conse-

guido reducir un 43% la siniestra-
lidad entre 2010 y 2021, teniendo
en cuenta que la moto represen-
taba en 2015 el 69% de la mortali-
dad vial total. Su receta: regalar
mas de dos millones de cascos en
las escuelas de educacion prima-
ria, como parte de la educacion de
los mas pequerios entre 2018 y
2023; la segregacion de los moto-
ristas del resto del trafico motori-
zado en algunas vias; una politica
de tolerancia cero con el alcohol, y
una especial atencion a las zonas
rurales, explicd TrinhThuHa, del
Comité de Nacional de Seguridad
Vial de Vietnam.

Otro caso significativo lo repre-
senta Colombia, donde las motoci-
cletas han sufrido un aumento del
302% desde 2011 a 2023, con un
60% del parque movil constituido
por motocicletas y un 62% de mo-
toristas entre el total de victimas
por siniestros viales. A pesar de
todo, ha conseguido que las cifras
de mortalidad dejen de crecer de
forma descontrolada: 2023 regis-
tré un incremento de las muertes
de motoristas del 1,7% con res-
pecto a 2022, lejos del aumento de
un 33,2% que se produjo entre
2020 y 2021. El plan seguido in-
cluye un apartado pedagégico re-
lativo al uso del casco y la destreza
en la moto; un aumento del con-
trol; y finalmente, una amplia mo-
dificacion normativa que abarca
los centros de formacion; la requ-
lacion técnica de los cascos: el es-
tablecimiento de los sistemas de
frenado ABS y CBS, obligatorios a
partir de 2025; la creacion de una
red de observatorios territoriales;
y la consideracion de la moto
como un instrumento de trabajo
dentro de los planes de sequridad
vial obligatorios que las empresas
deben poseer.

Fuente :DGT



